Att kdpa en begagnad Yamaha RD500
Denna artikel dr skriven av grundarmal eldsjilarna bakom den forna "RD500-klubben”,
som sederma blivit ""Svenska RD-Klubben". Killarna heter Aron Hdékansson och Fredrik
Ljunggren.

Med jaimna mellanrum fiar man som RD 500 entusiast frigor om vad man bor
tanka pa vid kép av begagnad RD 500.

Oftast dr det fragor av typen:

e Vad ir typiska RD500 fel som man ska se upp med?
e Hur mycket ska den kosta?

Jag ska under den har avdelningen férsoka reda ut begreppen och kanske kan
det vara till glidje och nytta f6r dig som ar képsugen. I forsta hand foérsoker
jag ta upp saker som ir specifika f6r just RD 500. Jag nimner dven en del
annat som man 1 och for sig alltid bor kolla, men som jag tycker dr viktigt och
darfor fortjanas att papeka. Det slinker ocksa med ett och annat matnyttigt tips
for dig som redan har "slatt till".

Allmaént

Saker som dr mycket litta att undersoka och som man ska kolla noga pa alla
beg. cyklar ir dick, drivpaket och bromsbeldgg. Samtliga ar vildigt enkla att
byta men de ir knappast gratis. Det kan dessutom vara ett bra argument for ev.
prutning om nagot ar firdigt for

byte.

Motor

Motorn utg6r hojens hjirta. En frisk motor av den hir kalibern - fyrcylindrig
tvatakt, 500 cc - dr en upplevelse sivil ljud- som luktmaissigt! For att inte tala
om klippet pa topp.

Som pi alla tvataktare ir kolvringar/ kolvar (med paféljande cylinderborrning)
att betrakta som slitdelar. Symptom pa stort slitage kan vara hogt mekaniskt
ljud frin motorn och férsimrade prestanda. Om ditt tilltdnkta objekt aldrig har
fatt dessa bytta kan det alltsa vara dags f6r det nu.

Tyviarr ar det en ganska dyr operation att fa fyra cylindrar borrade, kopa nya
kolvar och motorpackningar. Ar det bara kolvringarna som ir slitna kommer
du billigare undan.

En férutsattning fOr att motorn ska halla linge ar att man kor pa tvataktsolja
av hog kvalitet samt att férgasare / YPVS / oljepump it ritt justerade.

Brister 1 nagot av ovanstiende kan snabbt leda till onormalt slitage. Nu ska
man inte 6verdriva problemet, det finns cyklar som har gatt ca 8000 mil innan
kolvbyte har beh6vts gora, men man bor vara medveten om att
kolvar/kolvringar och cylindrar i gott skick dr en férutsittning for optimala



prestanda.

Motorn dr férsedd med balansxaxel for att reducera

vibrationer, men f6r den sakens skull fir man inte tro att den 4r vibrationsfti.
Det ir den nimligen inte alls, utan man kanner tydligt vad motorn har for sig,
speciellt pa lite hogre varv. Normalt dr vibrationerna dock inte av nagon
storande omfattning, men allt f6r mycket av den varan kan vara ett tecken pa
slitage.

Ett annat problem som 1 férsta hand verkar drabba hojar som har gatt valdigt
lingt/hirt dr att packboxarna som sitter pa vevaxlarna gir lick. Det dr dock
valdigt latt att avsloja eftersom motorn ryker ENORMT mycket p.g.a.
vixelladsoljan letar sig in i vevhuset. For lag niva av vaxellidsoljan kan alltsa
vara ett tecken pé skadade packboxar. De ir inte avskrickande dyra, men det

ar ett ganska omfattande jobb att byta dem eftersom vevhuset da behéver
delas.

Topplockspackningarna dr ocksa varda att nimna. Inte f6r att de skulle vara
daliga utan for att de ér relativt dyral En uppsittning gar 16s pa ca 1000 kr. En
del chansar darfor att sitta ihop demonterade topplock/cylindrar med gamla
packningar. Det kan gi bra om det inte var linge sedan de byttes, men ir de
gamla ir risken stor for att de ateranvinda packningarna inte haller titt.

Du kan avsl6ja det hela genom att tappa ut en liten mingd kylarvitska och
studera den. Ar den inte "vitskeklar" har avgaser letat sig genom den trasiga
topp-packningen ut till kylarvitskan. Om vitskan ser ut att innehalla olja kan
det ocksa vara ett tecken pa att packboxen till vattenpumpen har limnat in.

Tips: Om du ska demontera cylindrarna men inte ér i absolut behov av att
separera dessa fran topplocket

sa gar det att demontera cylindrarna parvis tillsammans med toppen. Det blir
lite "pilligare" mot ndr man gér "som vanligt" men 4 andra sidan behdver du
inte byta

toppackningen.

Ett typiskt standardfel ar lickande YPVS-ventiler. (YPVS star for Yamaha
Power Valve System och ir en roterande ventil som anvinds for att variera
avgsportens hojd beroende pa varvtal, och dirmed fa bittre effekt 6ver hela
registret. Det karakteristiska vinandet som hors nar man slar till tindningen dr
YPVS:en som 6ppnar och stinger for att avlagsna sot.)

Titta kring och mellan cylindrarna - dr ddr "geggigt & sorjigt” kring
avgasportar/ YPVS-ventiler sa har du lickage. Licker det mycket kan du ocksa
hora ett

"lickande" [jud. Dessbittre r det inget allvarligt fel. Ar lickaget inte alltfor
omfattande paverkas inte prestanda nimnvirt, men det kan vara trakigt nir du
precis har tvittat och putsat hojen, for att efter en kort kérning ha sma svarta
oljeprickar lite varstans. Ar lickaget ringa sa betrakta det som ett skénhetsfel.
Botemedlet heter nya bussningar och/eller o-ringar.

Vidare kan det med tiden uppsta ett visst glapp 1 linkaget som styr ventilerna,



vilket leder till att dessa inte kan 6ppna/stinga helt. Samma sak hir - ir det
inte alltfér valdsamt sa dr det inte mycket att bry sig om.

Vevpartier, forgasare (om ritt justerade), koppling och vixellada dr normalt
problemfria, men kolla vid provkérning att samtliga vaxlar 16per litt och
smidigt samt att kopplingen inte hugger eller slirar.

Se upp med: Trimmad motor och/eller hoj férsedd med annat avgassystem!
En ritt justerad motor 1 originalskick vallar sillan nigra storre problem. Med
trimmad motor blir ldget ett helt annat. Forandringar av det har slaget kriver
normalt att férgasarna ombestyckas.

Det kan vara ett nog sa besvirligt jobb och det giller verkligen att veta vad
man gor. Motorn ar ganska komplicerad 1 sin uppbyggnad, 6vre och undre
cylinderpar har t.ex. inte samma typ av insug. Foér snal bestyckning leder
ofelbart till stort motorslitage alternativt motorras.

Chassiet

Jamfort med dagens moderna motorcyklar kan RD:s chassi upplevas som
mjukt och instabilt. Cykeln som sadan ir vildigt snabbstyrd, (iven jimfort med
nya cyklar) kort hjulbas och ett litet 16-tums framhjul bidrar till det, och kan
darfor ibland bli lite nervos.

Det dr ovanligt med nagra direkta fel betriffande fjadringskomponenterna,
men dd dessa som sagt dr

ganska mjuka dr det minga som byter ut bakstotdimparen mot en av battre
mirke (bist men dyrast: Ohlins). Framgaffeln kan férbittras genom att byta till
styvare fjidrar och/eller forses med tjockate gaffelolja. Gaffeln ir forsedd med
den sa tidstypiska antidive-funktionen. Pa RD:n (liksom pa alla andra hojar?) ar
den dock helt verkningsl6s, och manga dgare har helt enkelt kopplat bort den.

Det man kan och bor kolla betriffande framgaffeln ar

att packboxarna ir hela, dessa gar som pa andra cyklar sonder da och da med
foljd att olja sipprar ut nar man gungar den upp och ned. Repiga gaffelben ir
en faktor som minskar packboxarnas livslingd dramatiskt.

Bromsarna har bra bett jimfért med cyklar i samma alder. Ar bromsvitskan
mork lar den inte ha blivit bytt pa evigheter, men ett byte fixar du sikert sjilv.
Bromsslangarna som dr av gummi ar heller inget som haller f6r evigt, varfér de
ofta dr utbytta mot stilomspunna d:o for bittre kinsla och mindre svampighet.

Ett tips som manga kanske inte tinker pa ar att

anvinda sig av original bromsbelidgg. De dr bara marginellt dyrare jimfort med
marknadens pirat-klossar, och de har nastan alltid bittre grepp, ofta lingre
livslingd samt ger ifran sig mindre "bromsdamm".

Kontrollera styrlagret. Styret ska 16pa litt genom hela styrutslaget. Det far inte
glappa eller ha ett typiskt "hack" vid mittliget da styret star rakt. Glapp kan du
kanna antingen genom att med framhjulet 1 luften dra i gaffelbenen fram och
tillbaka eller ocksa nir du kor: Kor 6ver brunnslock eller andra ojimnheter -



om styrlagret dr frischt ska du inte kunna kinna nagot glapp eller héra nigra
"klonk" eller "kndpp". Samma sak nir du utfor en bestimd inbromsning.

Min egen erfarenhet siger att manga beg. cyklar har tveksamma styrlager.
Lagret som sadant dr inte speciellt dyrt (400-500 kr, komplett pirat) men ar inte
helt enkelt att byta. Ar styrlagret kasst lir du mirka stor skillnad pa
vighillningen efter bytet.

Se upp med: Krockad cykell Manga RD 500 har levt ett hart liv med flera
gasglada dgare - ibland for gasglada. Ar cykeln krockad sa far (férutom kapor
etc.) ofta hjul och gaffel ta smillen.

Om du har anledning att misstinka att hojen har varit krockad si gor foljande
koll: Kontrollera sa att hjulen inte ar skeva och att gaffelbenen inte ir krokiga,
kan du inte uppticka nagot med blotta 6gat sa lirde vara okey. Gaffeln kan du
ocksa kolla genom att sitta pa cykeln och fjidra gaffeln upp ner, den ska da
arbeta mjukt och litt utan tecken till att kdrva.

Har cykeln varit utsatt f6r en dnnu virre smill kan sjilva ramen vara sned,
vilket (forhoppningsvis) dr ovanligt. Kontrollera forst att bakhjulet sitter
absolut rakt 1 baksvingen och vrid styret rakt. Jamfoér sedan bakhjulets linje
med framhjulets for att se s att hjulen sparar. Annu bittre koll fir du om en
kompis kér kopobjektet och du sjilv kér bakom péd annan hoj och kollar
sparningen. Om styret verkar std "snett" nir du kor maskinen finns det all
anledning att ana ugglor i mossen.

Elektronik

Elsystemet verkar i stort sett leva sitt eget liv lugnt och stilla utan att ha ndgra
hyss for sig. Jag har aldrig hort talas om nagon som har "kért sonder™ nagon
dyr komponent som tindningsbox, styrenhet till YPVS, etc.

Det bor dock papekas att den senare kan vara kinslig

tor vilken typ av tindstift som anvinds. For att vara pa den sikra sidan bor
man anvinda radioavstorda stift som NKG BRIHS. Det finns de som snikar
och anvinder de billigare BOHS istillet, men f6ljden kan bli att YPVS:en "fér
spel" och 6ppnar och stinger lite som den sjilv behagar, dnda tills man
monterar "R-stift". Kontrollera alltsd att det sitter i ritt tindstift, om inte: Byt!

Batterier har begrinsad livslingd men skulle det vara daligt sa finns det ingen
storre anledning att hetsa upp sig. Det ar nimligen litet och billigt.

Ovrigt

RD 500 finns i Sverige som tva arsmodeller: -84 och -85. De ir i princip
identiska. -84:orna finns i R6d/ Vit lacketing medan -85:0rna dessutom gir att
fa i Svart/Roda klader.

Tyviarr ar inte passformen pa kapor etc. den allra bésta och det édr snarare regel



in undantag att det finns sprickor vid kdpornas infastningspunkter.

Simst dr den lilla svarta grillen som ska sitta lingst ner 1 magkapans framkant -
den saknas "alltid".

Priser

Sa till den springande punkten: Hur mycket ska man betala f6r en RD 500?

Skicket pa en motorcykelmodell som niarmar sig 15-ars strecket spanner over
ett stort omrade, allt fran
sonderkorda vrak till parlor 1 originalskick. Likasa gor priset.

Priser 1 privatannonser ligger ofta mellan 17-23 000 och man kan vil siga att
omkring 20 lappar ar ett rimligt pris f6r en hoj 1 skapligt skick. I bland ser man
cyklar som det begirs 30 000 kronor for och i sallsynta fall annu mer.

For egen del tycker jag inte att det behover vara nagot 6verpris forutsatt att det
ror sig om ett felfritt originalex. i extremt fint skick.

A andra sidan finns det simre exemplar ocksi som inte bor ligga hégre 4n 10-
12 000. Pa en relativt gammal

cykel kan man inte heller sitta nagon prislapp efter en, med all sannolikhet,
osaker matarstillning.

Lat skicket, det sunda férnuftet och ditt eget ha-begir avgéra vad du
tycker den ér vird!

Summering

Ok, ok, det blev visst hur mycket som helst att halla reda pa, men att képa en
begagnad RD 500 ir inte besvirligare dn niagot annat beg-kop.

Man har kanske varken tid eller lust att kolla allt ndr man pa fredagskvillen star
pa en frimmande garageinfart med senaste l6ningen brinnande i bakfickan
samtidigt som regnet Oser ner.

Forsok da i stillet att halla dig till de mest vasentliga punkterna 1 stéllet for att
gnalla 6ver en repa i tanken som knappt syns.

Ju mer du kollar upp - desto mindre ir risken att du rikar ut for
otrevliga 6verraskningar dagen efter da du i solskenet ska ut pa lang-
touring.

RD 500 ir (sa klartl) en utpriaglad sporthoj, och det dr en maskin med massor
av korgladje. Kinslan av att sitta pa en stor tvataktsfemhundra ar svar att
férmedla - du maste uppleva den sjilv.

Hora YPVS:ens vinande niar man vrider om tindningsnyckeln, vika upp héger
fotpinne for att kicka igang kraftkillan, slira pa kopplingen for att komma ivig



péa den hogt vixlade ettan, kinna hur motorn lever, kinna hur den otaligt
meddelar sig pa mellanvarv - hur den bara ber om att du gasar med den, kinna
kraften pa hoga varv dia YPVS:en intar 6ppet lage, se varvriknarnalen skena
ivig mot rédmarkeringen, skynda sig i med nasta vaxel.

Om du gor slag i saken blir du dessutom dgare till en unik motorcykel -stora
tvataktare dr ovanliga och kommer sa att forbli. RD 500 ar med stor sikerhet

en framtida klassiker.

Lycka till!

Synkronisering av forgasare

Milsittning:
Fa alla forgasare att Oppna lika mycket pa tomgang, delgas och fullgas.

Fordelar:
Ger maximalt méjliga effekt vid fullgas, belastar alla cylindrarna lika vid delgas
(férhindrar loppor och vibrationer), jamn gang och god brinsleekonomi.

Forutsittningar:
Tomgangsmunstycke, nallige, huvudmunstycke och flottérniva maste vara
korrekta.

Arbetsging:

For bista resultat bor man ta bort luftburken for att kunna kika in 1 férgasaren
och kontrollera trottelliget. Grundinstall tomgangen med de bada
tomgangsskruvarna (en pa varje forgasarbrygga) med hjilp av ett limpligt borr
(ca 3mm) mellan trottel och hals. Du kan justera in trottel6ppningen med stor
noggrannhet. Justera sedan in de 6vre forgasarna. Justerskruven som ar
fiaderbelastad ir placerad vid linkaget. Ge full gas och kontrollera/justera att
trottlarna 4r lika mycket Oppna precis innan de nar toppen. Skiljer det mellan
paren sa justerar du med vajrarna. Kontrollera sedan genom att titta pa skivan
att de limnar tomgangsskruven samtidigt. Montera tillbaka luftburken och
justera in tomgangen.

Obs! Sink/hoj lika mycket pa bida tomgangsskruvarna.

Justering av YPVS

Malsittning:
Fa alla avgasportar att 6ppna fullt (men inte mer!) vid toppvarv och diarmed
lita dem stinga sa mycket som mojligt pa laga.

Fordelar:
Mer vrid

Forutsittningar:
Ett piggt batteri, radioavstorda tindstift och nagorlunda glappfria linkar.

Arbetsging:



Demontera nedre kapan. Sla pa tindningen. For in ett 8mm borr i halet
ovanfor avgasroret pa cylindern. Om porten star ritt skall man kunna fora
borret igenom den

u-formade 6ppningen pa ypvs-axelns medbringare mellan cylindrarna. Vid
behov justera med vajerjusteringarna. Tag loss gummihdljet ovanfér ypvs-
motorn och kontrollera att vajrarna har ett litet spel. Sla fran och till
tandningen igen och gor en slutgiltig kontroll.

Detta moment dr ganska enkelt att utféra men ir ej riktigt hundraprocentigt.
Dirfor rekommenderas foljande metod:

Montera av samtliga ljudddmpare. Sla till tindningen och kontrollera/justera
med hjilp av ficklampa att ypvs-axelns inre kant dr 1 h6jd med avgasportens
ovre kant. Du kommer att marka att passformen inte ér perfekt varken 1
cylindern eller mellan de bagge axlarna. Kontrollera att de 6vre cylinderparens
portar 6ppnar lika mycket. Gor de inte det sa har du otur och tvingas montera
av luftburken (ev. mer) pa vinster sida for att sedan lossa de bigge
stjarnskruvarna pa skivan som ypvs-vajrarna ar fista 1. Vrid darefter det andra
paret ritt. Drag at och kontrollera igen.

Ett visst glapp i linkaget far man sta ut med men om man har f6r mycket sa
tappar man rackvidd pa ypvs:en till f6ljd att den inte kommer att stinga sa
mycket som det ar tinkt. Passa pa att smorja leder och vajrar samt att avldgsna
sot 1 portarna.

Justering/luftning av oljepump

Malsittning:
Att ge motorn en korrekt mingd tvataktsolja.

Fordelar:

Uppenbaral Luft i oljesystemet eller {or lite oljeflode kan leda till motorhaveri.
For mycket olja dr inte heller bra, motorn sotar igen och du behéver képa olja
oftare.

Forutsittningar:
Forvissa dig om att du har gott om olja i oljetanken, givetvis en dyr
hégkvalitativ sadan (din snaljap)!

Arbetsging:

Pa pumpen sitter det sex slangar, en tillopp, fyra injektorer, och en luftslang
(den tunna korta). Lossa clipset(1) och luftslangen(2) fran pluggen i
transmissionskdapan och slipp ut luften. Lat det girna rinna ett tag, sa att du ar
siker pd att ingen luft finns

kvar i systemet. Sitt tillbaka luftslangen.

For sikerhets skull sa kan du starta motorn, lossa en injektor slang, och
kontrollera att det kommer olja.

Vin av ordning undrar ju saklart hur man stéller in oljemingden. Den
hingivne 500 dgaren har ju redan synkat férgasarna och ypvs:en enligt



konstens alla regler.

Sa hir gor man: Sitt pa tindningen (for att ypvs:en skall hamna i 6ppet lige).
Pa "flédesarmen" finns ett ca 6mm stort hél och en liten markering (2). Den
markeringen skall linjera med strecket som du finner pa pumphuset (1). Nir du
gOr detta maste du samtidigt vrida gashandtaget exakt sa mycket sa att spelet 1
vajern tas upp. Justera pa vajern vid behov. Enkelt va?

Tips: Oljepumpar dr inte hundraprocentiga. Efter ett storre ingrepp ér det inte
fel att sla lite olja 1 bransletanken till en borjan. Slangar kan ga sonder. En dkare
héivdar att slangar kan sittas igen. Jag sjilv har bytt ut mina slangar till
transparenta dito. Seriés som man 4r. Hehe!

Aron Hafkansson och Fredrik 1_junggren



