Mina 13 &r med RD 500

Jo, jag képte den nir den gatt nagra hundra mil av en kille som gjort en littare
"marksyning". Han tyckte den var f6r vass (7). I bérjan pa 80-talet fuskade jag
lite pa racerbanorna i Sverige. 1984 var RD500 6verligsen vara RD350 varfor
jag bestimde mig for att ocksd képa en RD500. Men eftersom jag studerade sa
slog jag detta ur hiagen 1984. 1985 var mitt sista ar och det blev i princip bara
trining med min RD350 da RG 500 var helt 6verligsen. Da kindes det inte
aktuellt med en RD utan snarare en RG, som tyvirr var dnnu dyrare.

Sa det blev ingen ny cykel f6r racing. Men drémmen fanns kvar sa nir jag
hittade denna RD 500 f6r ett bra pris s kopte jag den (juni -806). Forsta aren
gick den mycket pa tivlingsbanorna runt om i Sverige, dock bara trining.
Alltid helt original och faktiskt var den ganska snabb pa banan. Jag och min
RD har varit pa manga turer tillsammans, bade 1 Europa och i Sverige. Jag har
faktiskt anvint den for snabb och ling touring. Da jag har slikt i Norrland har
den manga ganger fatt ga fram och tillbaka till Tarnaby, en tripp pa ca 220 mil
tur och retur. Oftast bara 6ver helgen (fre-son). Dessutom har den varit runt 1
Norge, Finland ner till Schweiz och till Isle of Man (dir den fick ga hart under
en vecka). Jag vet inte hur langt den gatt men uppskattningsvis ca 7 000 mil.

Fram till 4000 mil var den helt problemfri. Da lossnade ett "styrstift" i en kolv
som gjorde att kolvringen vred sig, kom mot en port och gick av. I samband
med reparation av detta fick jag ett ryck att trimma den lite. Avgassystem,
toppar och anpassning av tindning gjorde att den gick som ett skallat troll och
varvade 6ver 12000 varv pa hogsta vixeln. Den holl hela sommaren men 1 ett
sent race mot en FZR 1000 n6p den pa tva cylindrar. (Konstigt nog héll veven
och gor sa fortfarande). Det féranledde borrning 1 ena cylindern. Efter detta
aterstilldes den i originalskick. Byte av kolvringar sker var 2000 mil.

I 6vrigt inga andra reparationer annat an normal service och slitage. Alla lager i
hjul (tva ggr), styrlager, packboxar gaffel (fyra ggr), dick (tolv st), bromspads
(minst en ging/ar) dr bytta. Men faktum 4r att den varit otroligt problemfti.
Bensinférbrukningen ligger pa ca 0,65 vid hard landsvigskorning, vilket inte dr
sa farligt tycker jag. Min devis 4r att skruva sa lite som mojligt vilket har gjort
att den fortfarande ar i bra bruksskick. Som sagt: Tre kolvar ir inget att yvas
6ver nir man far nojet att kora en "racer" f6r gatbruk. Vi gor vart trettonde ar
tillsammans och har inte trottnat pa den dnnu. Snart blir det kanske en
Fireblade men RD:n siljer jag aldrig. Om sju ar dr det en veteranare och jag ar
med 1 MHK.

Bista radet till hugade spekulanter pa beg RD ir att f6rsoka hitta ett oskruvat
exemplar, vilket nastan dr helt omdoijligt. Tyvirr dr det nog dgarnas klafingrighet
som forkortar livslingden (eller brist pa omvardnad). For kvalitén 4r det inget
fel pal
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