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ilen av 80-talet kom tva landsvagsraketer, Yamaha RD 500 L/C och Suzuki

00 Camma. B&da var extrema sporthojar med stora tvataktsmotorer och




Nir Suzuki lanserade sin RG 500 Gamma som ett
svar pa utmaningen fran Yamaha tog man i ordent-
ligt. Gamma var en mycket ldttare och dessutom
starkare hoj som trots ganska bekvam kdrstélining -
var snabbare pa banan.

Men trots att bada modellerna var mycket effektiva
och fick goda omdémen i fackpressen firsvann de
snabbt frin marknaden, 1987 blev det sista aret.
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dr man i dag tittar i back-
spegeln kan det vara svirt
att forstd varfor dessa hojar
overhuvudtaget lanserades. 1
mitten pé 8§0-talet fanns det
gott om sportiga fyrtaktare

och Suzuki var pa ging med
sin banbrytande GSX-R750. Men éindd valde
first Yamaha och sedan Suzuki att utveckla
varsin GP-replik fisr gatbruk med 500-kubiks
tvitaktsmotorer. Det kom att bli en sista dids-
ryckning for stora tvitaktare, de stora elefan-
ternas sista vals.

Men iiven om vi i (1{1;_; tyck(‘r att det kiinns
mﬁrkligt att nagon utvecklade stora tvitaktare
si sent som 1985 si delades inte den forvi-
ningen av den samtida motorcykelpressen.
Det fanns da dnnu inga avgasbestimmelser
for motoreyklar och den hoga briinslefor-
brukningen kommenterades enbart som ett
problem med begrinsad rickvidd. I 6vrigt var
man })'n'sk over vad som nirmast s&gs SO en
GP-racer for gatbruk.

Vitaminpiller pa trog marknad
For att forsta varfor dessa motoreyklar till-
verkades méiste man ha i atanke hur dilig
: firsiliningen varit under slutet av 70-talet.
. Man hade genomlidit négra ir med sjunkande
firsilljningssiffror och det rapporterades om
‘miingder av osilda hojar i lager. Det behiv-
des tgiirder for att fi iging forsiljningen och
intresset igen. Samtidigt var det trots allt ett
stort intresse {or racing.

Hos Yamaha var Kenny Roberts den stora
stjiirman med sina tre VM-tecken 1978, -79 och
-80. T ett forsok att viinda den nedatgiende
trenden bestimdes att en replik pi Roberts tiv-
lingshoj skulle vara lésningen. Med en extrem
och smitt vansinnig leUrL"\-’keT skulle man
kunna vinna uppmirksamheten och intresset
pé en dalande marknad. Och uppmiirksamhet
fick man!

Direkt fran tavlingsbanan
Niir Yamaha RD 500 L/C ftirst visades pa miiss-
sor 1983 stod den uppstiilld bredvid Roberts
OWT1 for att tydligt piminna om racingarvet.
Det gjordes klart for en upphetsad marknad
och journalistkér att den nya viirstingen frin
Yamaha var tagen direkt fran tivlingsbanan
och satt i trafik. Och mottagandet var mycket
positivt, i varje fall frin motorpressen. Det var

méanga som hade viintat pa den i flera ér och

Instrumenten pa Suzuki RG 500 Gamma &r klassiskt
vita, Varvriknarndlen stér rakt upp vid maxvarv!

ingen blev besviken niir den viil kom.

De forsta provkérningarna av den for 1984
helt nya Yamaha RD 500 L/C rapporterade
om en extremn sporthoj och man kunde niistan
notera en Litt varning fér motorcykeln. Det hiir
var nigot for den erfarne motoreyklisten och
den gjorde sig biist pa tivlingsbanan.

Motoreykeln beskrevs som kvickstyrd med
en explosiv motorkaraktiir och kraftiga brom-
sar. De angivna 88 histarna visade sig vara
runt 83 vid mitningar, men med en fulltankad
vikt pd 205 kilo riickte effekten till for att ge
imponerande prestanda. Toppfarten miittes till
213 km/h och stiende kvartsmilen klarades
av pé under tolv sekunder, men det var fram-
forallt vid bantester som maskinen verkligen
impone rade.

I dag kanske vi inte tycker prestandan iir
direkt livsfarlig, men stilld mot konkurren-
terna 1984 var RD 500 L/C en het utmanare,

Maétarna pa RD:n kanns inte lika racemassiga som
pé Suzukin, men varvraknaren dominerar!

Suzuki ville att deras RG 500 Gamma skulle ses
som en landsvagsversion av den GP-racer som
Barry Sheene anvént. Naturligtvis var det inte tal
om en civiliserad tavlingsmaskin, men Gamma var
dnd4 sd nara en GP-racer som den vanliga knutten
kunde komma.
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Det bevisades om inte annat i att RD 500 blev
totalt dominerande i svenska Starbike Cup, en
juniorserie till Superbike for standardhojar som
kisrdes pa 80-talet.

Men frsiliningen motsvarade inte forviint-
ningarna eller lovorden. Med ett pris pi 46 995
kronor hade Yamaha svért att konkurrera mot
hojar som Honda CBX 750 F och VF 750 F
som béda kostade under 40 000 kronor 1954.
Kawasaki slidppte samma ir sin GPZ 900 R som
limnade 100 hiistar jamnt for nigon tusenlapp
under RD 500,

Suzuki hade hela sitt GSX-program att ta
till och Yamaha sjiilva hade sin hundrahiistare
i FJ 1100. Ingen av de hiir maskinerna var en
lika extrem gatracer som RD 500 L/C, men de

var i stillet mer anviindarviinliga och anpassade
foir vardagsakning. Aven om ménga blev impo-
nerade av RD 500 valde de flesta en maskin
med stoirre anviindningsomride.

In kom Gamma
Yamaha RD 500 L/C hade foregatts av ryk-
ten om en GP-replik for gatan i flera &r innan
lanseringen. Naturligtvis hade de ryktena fatt
konkurrenterna att fundera pi motétgirder och
Suzuki var de som svarade forst.

Redan 1985, éret efter RD 500 presente-
rats, visades Suzuki RG 500 Gamma upp. Aven
Gamma var en tvitaktare pa 500 em® och med
klara drag av deras GP-racer, Naturligtvis sa
Suzuki att deras variant pa temat var starkare,

Yamaha RD 500 L/C dominerade
Starbike Cup 1984!

littare, snabbare och mer avancerad dn Yama-
han. Och de ljig inte skulle det visa sig,

Den kanske mest uppseendeviickande skill-
naden mellan de tvi var vikten, diir en Yamaha
RD 500 viigde in pé 205 kg fulltankad visade
nélen endast 174 kg fér en Suzuki. Med 30 kg
ligre vikt och ett uppmiitt effektovertag pé tre
hiistar var RG 500 Gamma tverligsen i rena
prustanda, sd langt var allt riitt.

Nir hojen vill utsattes for riktiga bantester
visade den sig mer éin viill motsvara forviintning-
arna. De lyriska testférarna lovordade ett folj-
samt men #nda stadigt chassi, effektiva bromsar
och bra fjidring. Att varvtiderna skulle visa sig
vara biittre for Suzuki én for Yamaha var ingen

overraskning. Diiremot var den forhallandevis
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bekviima kérstillningen forvinande. Gamma
visade sig vara riktigt bekviim och inte alls lika
extrem ur forarsynpunkt som RD 500 L/C trots
att det var Suzukin som var den snabbare av
de tvi.,

Det var snart dver

Men sagan om de tvi extrema gathojarna med
tydlig arvsmassa frin GP-racing kom att bli
kort. Yamaha RD 500 L/C lanserades i Sverige
till sisongen 1984, fanns med éret efter for
att direfter tas ur programmet. Suzuki, som
visade sin RG 500 Gamma 1985, holl ut ett
ir liingre. Aven 1987 gick den att bestiilla i
Sverige men det var i praktiken fjolarscyklar
som fanns kvar.

e

Samma ar som RG 500 lanserades kom
ocks# 80-talets stora bomb, Suzuki GSX-R750.
Med den sattes en helt ny standard for sportiga
gathojar med racingambitioner. Tvétaktare, hur
hiiftiga och kompetenta de iin var, hade passerat
sitt biistforedatum. Tiden var nu snarare kom-
men for supersportmaskiner med fyrtaktsmoto-
rer pd minst 100 hk. Den tekniska utvecklingen
gick fort och fyrtaktarna blev bide starkare och
littare. Man behdvde inte lingre vilja tvitakt
for att fa hog effekt och lig vikt.

Det faktum att bida dessa modeller pé sin
tid var extrema motorcyklar och att de sildes
i mindre antal gér dem till mycket intressanta
samlarhojar i dag,

Det ir inte [itt att nu hitta en fin RD eller

RG 500 i originalutférande. Men fir man tag
pé en sd #r priserna ién si linge dverkomliga
och det gir fortfarande att fa tag pa delar till
dem, bade nytt och begagnat.

Prisbilden

Niir sd fi hojar silljs ér det svért att fi en riktig
prisbild, men ett fungerande objekt bér inte
kosta tver 15 000 kronor. For en helt perfekt
hoj fiir man nog riikna med nirmare 40 000 kro-
nor, om man lyckas hitta négon. Att éiga nigon
av dessa klassiker ska inte vara nigra storre
problem, under forutsiittning att de virdas riitt.
Suzukin har visat en viss beniigenhet till viixel-
ladsras men annars var det bra konstruktioner
som tél att kéras, och kéras fort!




Bada modellerna fick berom for sina fina bromsar och kvicka kurvegenskaper. P4 sévil Yamaha som Suzuki monterades 16 tums framhjul vilket var higsta mode i
mitten pa 80-talet. Yamaha RD 500 L/C kom med en enklare framgaffel som fick en del kritik till skilinad fran Suzuki som enbart lovordades. Bida hade tvataktsmo-

torer pd 500 cm3, hos Yamaha en V-fyra med tvd vevaxlar medan Suzuki hade en "squarefour”, fyra cylindrar stillda i fyrkant med dubbla vevaxiar.

Suzuki RG 500 Gamma var en mer avancerad

motorcykel an Yamaha RD 500 L/C.

Suzuki RG 500 Gamma

Det kanske mest intressanta pa Suzuki RG
500 Gamma ar motorn. Aven om det inte
4r en racermotor dr arvet frdn GP-banorna
tydligt. Den &r uppbyggd som tva radtvéor
stillda bredvid varandra med cylindrarna i
fyrkant och det bakre cylinderparet nagot
hégre upp. De tva vevaxlarna roterar mot
varandra och tillsammans med diagonal
tandfoljd f&r man en mjuk och vibrationsfri
motorgang.

Pa respektive sida om den kompakta
motorn sitter tva stycken Mikuni 28 mm
forgasare med platt trottel. Brénslemat-

ningen sker genom slidmatning direkt till
vevhuset och paminner starkt om racermo-
torn. Genom sammanbindning av insugs-
kanalerna okas fylinadsgraden, ett system
Suzuki kallade Intake Power Chamber.

En vajerstyrd extrakammare i avgassys-
temet hjalper till att forbéttra lagvarvsegen-
skaperna under 7 500 rpm.

Den sexvéaxlade ladan, som drivs av en
mellanaxel frAn vevaxlarna, ar av kassettyp
vilket innebér att den kan tas ut i sin helhet
utan att dela motorn.

Ramen till RG 500 Gamma paminner
starkt om den till GSX-R750 som lansera-
des samma &r. Det &r en vaggram
i aluminium uppbyggd av
fyrkantrér som visade sig
vara mycket bra.

Fjadringen fung-
erade utmaérkt bade
fram och bak. Den luft-
assisterade framgaffeln
erbjod vissa justerings-
madjligheter och enkeldam-
paren bak hade justerbar
fiader.

Ett 120 mm brett bak-
dack imponerar inte i dag.

Suzuki RG 500 Gamma

Motor: Fyrcylindrig tvataktare,
498 cm:. 86 hk vid 9 000 rpm.
Fyra 28 mm Mikuni-forgasare.
Sexvéxlad lada.

Dimensioner: Hjulbas 1 425 mm,
sadelhdjd 790 mm.

Tankvolym: 22 liter.
Tjanstevikt: 174 kilo.

Nypris 1985: 47 310 kr.

Virde i dag: 15000 - 40 000 kr.
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Yamaha RD 500 L/C

Nér det forst talades om att Yamaha skulle
komma med en GP-replik var planerna en
radfyra, liksom racern. Nir OW61-racern
kom 1982 med sin V-fyra dndrades planer-
na. RD 500 L/C kom att f4 en V-fyra med
50 grader mellan cylinderparen.

De tva vevaxlarna driver vaxellddan
med sina sex l&gen genom en serie av tre
primardrev. Frn vevaxlarna drivs ocksé en
balansaxel for att minimera vibrationerna.
Aven om motorn upplevs som mijuk och
Vibrationsfri s& lyckades Suzuki béttre.

genom en reedventil direkt in i vevhuset.
Det innebar att kolvarna &r helt olika varan-
dra mellan de tva cylinderparen.

Yamaha hade redan sin effektiva rérliga
avgasport, YPVS, som forbattrar lagvarvs-
egenskaperna och den anvéndes p4 RD
500 L/C.

Ramen gjordes av férsiktighetsskal i
stal, men det fanns en liknande ram i alu-
minium i begrénsad upplaga, en version
som i dag &r mer attraktiv fér samlare.

Yamaha RD 500 L/C

Motor: Fyrcylindrig tvataktare,
499 cm=. 83 hk vid 9 500 rpm.
Fyra 26 mm Mikuni-férgasare.
Sexvéxlad lada.

Dimensioner: Hjulbas 1 375 mm,
sadelhdjd 780 mm.

Tankvolym: 22 liter.
Tjdnstevikt: 205 kilo.

Nypris 1985: 46 995 kr.

Virde i dag: 15 000 - 40 000 kr,

For att halla nere yttermétten
pa motorn valde Yamaha en nagot
annorlunda vdg. D& man ville mon-
tera forgasarna mellan
cylindrarna tvingades

man av utrymmesskal till | } R < {,— 4
en kompromiss. Brans- ) PAA
lematningen till de bakre
cylindrarna blev kolvstyrd o

genom traditionella insugs-
kanaler, medan de framre
cylindrarna far sitt bransle

|
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