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Det var nagot magiskt. En RD350 kunde
plotsligt dykaupp i backspegeln ochlika fort
vara bortom nasta krok. Yamahas tvataktare
blev en legend. RD 350 var en giftigmot-
standare! -

lvissa lander saldes RD 350 Lnder
namnet RZ380, Man ville géma
jannonseringen undersiryka atl
detvar ettary frén banoma. Et{
arviran Kenny Roberts.

it







YAMAHA

ed en lackering som litt forde tankarna

1ill snabbkispets kicka tandkramstuber

slog 1983 Yamaha RD 350 YPVS neroch
rorde upp dammeti tvitaktsklassen. Det blev
borian till slutet eftersom klassen frsvunnit nigra
ir senare nar dammetvil lagt sig. Cykeln var inte
pa ndgot sitt vérst av tvitaktarna, men legendarisk
blev den bland annat tack vare sin trollskéllande
prestanda samt de skronor som praktiskt taget var
enda hojakare hort om. For allakinde ndgon som
kisrde en RD 350 och hade rastat bide denena och
den andre under de mest fantastiska av forhdl-
landen. »...han hade bara blivit limnad i ett moln
avblarok.«

Man kan nog iind siga att D 350 dr de moder-
na klassikernas trevlige medelsvensson. Alla vet
vem det ir utan att maskinen utstrilar ndgon over-
personlig sirprigel. Ett bekant ansikre i mingden
trots att den samtidigt anda dr ganska anonym.

Froet till RD 350 siddes i den trumbromsade,

‘Yamaha RD350LC
YPVS provkordesi
MC-Nytt nummer
5/-83.

= o
MC-Nytt igar...
“Yamaha RD350 LC &r en mycket speciell motorcykel
och liknar i manga stycken en racer, Den stéller likaledes
speciella krav pé sin férare eftersom den &r en utpréglad
»gasarmaskin=. En omddmesgil hégerhand ar Aoch O
ftir dlet 4r 1t att Aka fort med det hér spjutet.« ...
»Man bér nog ha i &tanke maskinensbegransade
anvandningsormrade. Alla krav pé brénsleekonomi bor
kastas tverbord.«

CLAES RYDHOLM

IMC-NYTT 5483

femvixlade 350-kubiks tviraktaren Yamaha R3
som dok upp underdet tidiga 1g7o-talet.

RD350 A kom 1973 sparsmakat dekorerad med
texten Yamaha pd tanken, rp 350 pd sidokdpan
och diirutsver vita filt. L och med rp 3508 som
kom 1975 utikades fargutbudet till att ocksd er-
bjuda en version i svart ochssilver.

Sedan begynnelsen haralla Ro -modeller varit
utrustade med den bekvima separatsmorjnings-
funktionen som tacksamt ldtit dgaren slippa att
sjdlv blanda olja och bensin.

350:an utvecklade sig till atr 1976 bli rp 400 €,
D och E 1977-78 medan den sista, Rb 400 F, kom

1979.

YAMAHAKLEV IN i det nya drtiondet med en helt om-
arberad ®p. Med viitskekylning, enkelstétdam-
pare bak, gjutna falgar och 250 kubik lanserades
RrD:n som majligt det mest extrema som rullat pd
svenska vigar. P4 ett r viixte sedan motorn ett
hundra kubikcentimeter men var i Gvrigt inte
nimnvirt uppdaterad mer @n att den fick dubbla
skivor fram.

1983 presenterades RD3501L.C med Ypvs. Ya-
maha Power Valve System var en rotlig avgasport
som gav mereffekt 6ver helaregistret. Du kunde
i den gynnade 400 cc-forsakringsklassen nu faen
hoj med 59 hk pa 168 kg.

1983 - 84 fanns modellen endast med topp-
kipa medan den 1985 fanns som antingen naken
rD 350 N och -F med helkapa. Nytt pa -85 rs
modell var ocksa tvikolvsok fram som inte likt
foregingaren hade flytande ok. Detta gavi fore-
kommande fall en elak bieffekt att bromsbeldggen
pressades isir vid wobbel och foraren tvingades
pumpa upp trycket for att tervinna bromsver-
kan. Infor -86 fick modellen Power Jet. Ettextra
munstycke som medgav anvindandetav stérre
forgasare utan att tappa effekt. Den uppgavs nu
Jimna hela 62 hk. S3 hir sildes modellen sedan
fram till 1988.

rDp 350 blev till en bérjan populir bland ny-
utexaminerade motorcykelforare. Men da den
hade ett alltfor hysteriskt effektregister (ofrivilliga
bakhijulsakningar var inte alls ovanligt), hérd fjid-

betecknades som alltfrsnabb for de nya forarna.
Dess goda prestanda tillsammans med enklaun-
derhillskrav gjorde dentillen favoritbland dem |
som ville haen liten, litt och rolig hoj. {
Det forekom i usa en myt om att namnet RD J ‘
skulle std for Road Death. Detta for att japanerna |

ring och kraftfulla bromsar ledde det till att den ]

skulle vara sd vreda pa jinkarna for bomberna
sver Hiroshima och Nagasaki att de lit tillverka
en motorcykel avsettatt skordaliviusa. Detta
har, med en storre trovirdighet dn ryktet sjilvt,
fornekats av japanerna.

HAR | SVERIGE var RD:n mycket populir attta ut pi
bana och smiska runt med att den fick en egen
klass i road racing. Man kirde i minga drro 350-
cupen och de som kunde gasa lade dven meden
standard RD 356 repor runt Sviestad pd under
minuten. De som tivlat med RD 350 sidger att
motorn drmer in duglig och dessutom lattmekad.
Hinger man pa dhlinare och effektpipor och till-
bakaflyttade fotpinnar kommer man lingt.

Om du stiri begrepp att kopa en Rp 350 ska
du hai huvudet att gamla tvatakeare korda pd gata
ofta inte fitt riktigt den service de behovt. Till
exempel byte av ram- och vevlager. Den farinte
rassla och slamra for mycket ur motorn. yevs:ens
port miste rora sig fritt och verkligen nd sittovre
lge. Foratt kontrollera detta kan det behivasen
del mekande och vill man vara pa den sakra sidan
Jiter man en kunnig mekaniker f6lja med och
kontrollera hojen fore kip. Priserna pd Blocket.se
verkaridag ligga mellan 10 0co — 15 000 for vettig;
exemplar.

EBOs soM AR kinda tvitaktstrimmare har uppmi
rp 350 till att ge normalt 53 hk pd bakhijulet. De
hardock portat upp en rD 350 Ypvs till att ge 83
bakhjulshistar! Detta med vanlig handelsbensin.
Ett beryktat bygge ir ocksa den rp 350 som Chal
mers turboladdade, den sades limna roo histar!
rD 330 visar sig duga dnidag att gasagata med
och att den haft potential nog att sld pa banar
bevisat. Rp 350 ir en levande nojesmaskin ochea
sann klassiker. ©
HENNING SVEDBER

eV TQZ

YAMAHA RD350

Motor Vitskekyld parallelltwin, 2-taktare
_Cylindervolym 347cm3__
Borrning x slaglingd 64 X54mm
Tandsystem 5rytarios
Strtsystomfick
Effekt 42,3 KW (581K) id 9200rpm
Vridmoment Okint _
_Smbrjning _Sepalaismﬁrjnilg_
Transmission Sexvixlad, kedja

" Fiadring fram/bak Toleskopgaffel/centraisoigompare

Webestomm
Bromsar fram/bak Skivbroms/skivbroms

Dok fram/bak 90/90 > 16/110/80x 18
Tankrymd 20iter
ikttankad 170k
Prestanda, topptart Grka 190kn/h
Kvartsmilen (402m) Okant
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Med en RD350 ochen
portion goda korkunska-
perkunde man rastabéde

Damm-
samlaren

. | [, Jickes Rp350 dr riktigt fin. Den 4r pd sin

!\ ¥/ | hojd vad man kan kalla saluhallspatine-

JC_rad. Pé tanken och pd kedjeskyddet dr
originaldekalerna fér varningar och instruktioner
kvar. Hur jag dn soker hirtar jag inte en repa.
Hojen kipte han for en spottstyver av sin far som
var RD:ns andra dgare. Med 1 700 mil pd mitaren
borde det heller inte vara sd mycket pa den som
skall ha hunnit slitas.

— Farsan kérde pd sin absoluta hojd 5o mil per
ar med den och nirhan flyttade till Grisslehamn
och kérde den pé slip dit insdg jag att dags att sla
till. Jag hade vela hadeniflera droch detvarju
mitt tjat som fick honom att férst képa den. En
motorcykel drbyged foratt kéras och i hans dgo
skulle den samla mer damm én mil.

Nir en hoj mer eller mindre bara stitti nio dr
behover den en del kiirlek och omvardnad sa
Micke drog direkt igdng direkt med detlilla som
behivdes. Medan den dndd var han papasslig
och pursade av varenda del till nyskicksblank. Nu
drden ute pd vigarna igen och skall luftas nigon
ging ibland for att hillas i trim.

Nista steg blir att byta bort det originalmon-
terade drivpaketet till et nytr di det befintdliga dr
till otjanlighet utslitet. En packbox hade spruckit
och sélat ner bromsskivan sa nya belidgg stdr ocksa
pé tur.

Micke kipte hojen for att kora den nagra mil nu
och dd mest i finvider men samtidigt bevaradeni
sitt fina skick dven i framtiden.

—]Ja, den kommer att fa tjina som pendlarfor-
don dagar di solen skiner.

Mitt i hans entusiasm 6ver hojen finns ocksa ett
miljomedvetande. Tvitaktare dr tveklost miljobo-
var och framtiden kan vara oviss.

— Vad som in hinder hoppas jag att min smétt
unika rRp 350 kan fdleva vidare i sitt nuvarande
skick lingt efter att bensin som drivmedel har
blivit férbjudet. ©

Fran garagedamm
| till utstallningsglans...

putsdukar fér din MC. De
glans. P& 60 sekunder
utstaliningsglans pé lack
ett skyddande vaxlager. Armc
ha mer tid pé vagen. 3



