Precisionsinstrumentet

Yamaha RD 500LC

EMEEAtt kalla RD 500 for
sportmaskin vore orattvist. Det
ar en racer. LAt vara med stral-
kastare, blinkers och allt det
som kravs for gatbruk men en
racer ar det. Hade man plockat
bort alla dom bitarna, kapat
nagra kilon hir och dar och
stallt upp i VM for 8—10 ar se-
dan hade man sopat banan
med konkurrenterna! Kenny
Roberts har gjort det massor
av ganger med forebilden till
RD'n och nu har Yamaha gjort
det mojligt att gora samma sak
pa allmin vig, eller bana.
Sallan har val férvantningar-
na varit s& uppskruvade hos
mc-publik och journalister
som infér RD 500, Maskinerna
drojde, den exakta effektsiffran
likasa och rajsputtarna som in-
te bestillt ndgon RD 500 be-
hovde annu inte kdnna kom-
plex. Ingen standardmotorcy-
kel har nigonsin haft en motor
som till sina specifikationer
och sin uppbyggnad pamint sa
mycket om en hégmodern och
samtida  GP-vinnare .= som
Yamahas RD 500LC. Efter 200
mil i sillskap med denna tva-
taktsmotor ar det bara att kon-
statera: Den héller precis vad
den lovar och ar ett verkligt
precisionsinstrument.

Komplex motor
I MC-Nytt nr 5/84 redogjorde
Ake Wremp i detalj for hur tek-
nikerna i Hamamatsu resone-
rat, konstruerat, byggt och pro-
ducerat. En 50-graders vatten-
kyld tvatakts V-fyra, inklamd
“ med skohorn i en lag ram av
fyrkantsprofiler och helt utan
onbdigt jox och lull-lull. Allt
som behovs finns dir, inget
annat.

Hela motorkonstruktionen
ar anpassad for hog effekt och
talighet. Motorn &r narmast fyr-
kantig med en cylinder i varje
horn av en tankt kvadrat och
det framre cylinderparet ligger
nastan horisontellt placerat i
ramen. Mellan de bada vevax-
larna sitter en balansaxel for
att reducera vibrationer, dri-
ven av framre vevaxelns hoger-
anda och bada vevaxlarna an-
vinds for primardrivningen ge-
nom att driva pa ett drev bak-
om kopplingen, placerat pa in-
giende axeln till vaxelladan.

Motorn har reedventiler i in-
suget, placerade pa vanligt vis
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Ett precisionsinstrument kriver kunskap, vana
och skickliga hinder. Den som inte har dessa
egenskaper kan inte handskas med det pa ratt
sitt. Yamaha RD 500 ar ett precisionsinstrument,
ett stycke avancerad teknologi som verkligen kra-
ver skicklighet, omdome och kanslighet for att
komma till sin ritt. Det ar definitivt inget redskap

for vem som helst.

vid det ovre cylinderparet men
med ett specialarrangemang
fér det undre dar reedventiler-
na placerats i vevhuset. Pa av-
gassidan sitter Yamahas sys-
tem med variabel avgasport-
hojd, YPVS. Porthojden ar lag
vid laga varv men hojs i takt
med motorvarvet. Systemet ger
alitid optimal porthojd och
styrs av en elektronisk servo-
motor som driver en axel vil-
ken i sin tur ar kopplad till de
fyra ventilerna. For att ocksd
erhilla optimal effekt pd in-
sugssidan anvands sk. power
jet-forgasare dar ett extra litet
munstycke sprutar brénsle for
att alltid medverka till direkt
svar pa gasen. De fyra forgasar-
na, med 26 mm halsar, sitter
prydligt monterade parvis pad
varje sida om motorn och gas-
wirarna vrider en skiva pa den
bakerst placerade forgasaren
och ett lanksystem overfor till
forgasaren framfér. Choken sit-
ter placerad pa vinsterparet
och har endast ett Gppet lage.

Unikt smorjsystem

En oljepump placerad bakom
det ovre cylinderparet bildar
hjarta i det sinnrika smorjsy-
stemet. Genom fyra utlopp fors

oljan ut i motorn och mangden
regleras dels av varvtal och
gaspadrag, dels av YPVS'ens
servomotor som ocksd kopp-
lats till pumpen. Pé sa vis ga-
ranteras  ocksa tillracklig
smorjning vid avslag. Vaxella-
da och trans har sitt eget slut-
na system med en pump i mo-
torns botten som trycksmorjer
axlar och lager i transmissio-
nen. Kylsystemet har vatten-
pump och en termostatstyrd
flakt som slar till nar motorn
blir i varmaste laget.

For att gora ett avgassystem
att matcha de rorliga avgaspor-
tarna och effekten fick man ta
till fyra separata expansions-
kammare och for att langderna
pé roren skulle stdmma tving-
ades man korsa det bakre cy-
linderparets avgasror for att de
skulle fi samma langd som de
framre. Nu loper de utmed si-
dorna innanfor plastkapor och
mynnar i ankstjartens bakgavel
medan det framre parets ror
dragits pa vanligt vis.

Racerram

Om motorn till sin uppbyggnad
liknar GP-racerns sa ligger inte
chassit efter. En bred men lag
konstruktion av fyrkantsprofil i
stal dar de dvre roren dragits

vid sidan av motorn och de un-
der loper pa vanligt vis. Tanken
har kommit l&gt, motorn har
blivit atkomligt uppifrdn och
tyngdpunkten har blivit lag. Allt
har lagts titt och den smala
maskinen tillater en lutnings-
vinkel p& smatt fantastiska 52°
fran vertikalplanet, vilket onek-
ligen kommer till nytta ibland.
Ramens dimensioner och kor-
stillningen ar densamma som
for Roberts’ OW 500 medan
sjalva designen ar en bland-
ning av bdde OW och TZ-pro-
duktionsracermaskinerna.

Den enkla stotdamparen av
de Carbon-typ har placerats
horisontellt under motorblock-
et for att bidra till lagsta mojli-
ga tyngdpunkt och neutralt
uppforande. Ett lanksystem ay
aluminium overfor nu fjad-
ringsrorelsen fran den breda
alusvingen i fyrkantsprofil till
damparen varvid rorelsen blir
horisontell. Fjaderférspanning-
en ar steglost reglerbar med
hjilp av en nyckel och retur-
dampningen stalls in via ett li-
tet vred. Systemet arbetar gi-
vetvis progressivt och fjad-
ringsvagen ar 120 mm.

Framgaffeln har 36 mm gaf-
felben med forstarkningsbryg-
ga av aluminium for att mot-
verka flex. Yamahas hydraulis-
ka antidivesystem sitter mon-
terat och gaffeln fjadrar som
max 140 mm. For att klara de
hoga farterna som det oftast
blir tal om med den har maski-
nen har bromsarna gjorts i pro-
portion darefter. Tva stora ski-
vor med ventilation i framhju-
let och en dito baktill. Skivorna
ar byggda enligt sandwichprin-
cipen och med hjalp av smd
flansar tas kylluft in och forbi
skivorna for att sedan passera
ut igen. Samtliga kaliprar har
motverkande kolvar som arbe-
tar mot skivan fran bada hall,

Forberedd for racing
Att maskinen ar byggd for att
gasas med, inte minst i tav-
lingssammanhang  framstar
klarare och klarare ju mer man
tittar pa detaljerna. Den breda
svingen baktill svaljer latt ett
fetare diack an det 130/80V18
som nu sitter dar. Ett 150/80 far
plats dar utan problem. Med
tanke pa detta har ocksa ked-
jan forskjutits at sidan for att
ge plats. Framhjulet ar ett 120/
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RD 500 ar ett precisionsinstri-
ment. Det kriver ratt egenska-
per ay sin forare men ger i gen-
gald mytket tillbaka. Mojlighe:
ten att korrigera under korning
dr enastaende. Latt, kvickstyrd
och otroligt fin i responsen. £n
racer.

En forkladd racer och | karak-
tar absolut ikta vara. Sakert
kommer RD'n att lata tala om
sig I tavlingssammanhang

framover. Den offentliga ban-
debuten hade inte skett vid
denna tidnings presslaggning
dven om vi sjalva tog Anders-
torp till hjalp for att fa reda pa
vad cykeln gick for.
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80V16 och dacksfabrikatet i
originalutférande ar Yokoha-
ma, ett dick som klarar pa-
frestning betydligt béttre an
vad namnet later péaskina. Fal-
garna ar nykonstruerade med
tre dubbla ekrar i varje hjul.

Den atsmitande fullkdpan ar
verkligen racig och delad i fyra
separata bitar for att ge bra
dtkomlighet utan att behdva ta
loss alltsammans. Den ir mon-
terad i ramen och har ett helt
klart och genomskinligt kap-
glas. Det ar alltsa ditsatt for att
se igenom. Pa en liten dekal
stdr ocksd noggranna putsin-
struktioner for att behalla gla-
sets fina yta. Backspeglarna ar
inte fastade i kdpan utan i ett
stag innanféor men vilar mot
kapkanten. Tack vare detta re-
duceras vibrationerna och
speglarna héller sig klara. In-
strumentpanelen diaremot har
monterats till kipan men satts
i en plat med isolerande gum-
mi a la racer for att klara vibra-
tionerna battre. En stor varv-
raknare och en stor hastig-
hetsmatare plus ett set om fyra
kontrollampor finns framfor
ogonen. Styret ar av clip-ontyp
och handtagen ar av dubbelraff-
lat gummi precis som pa en ra-
cer for maximalt grepp. Tanken
rymmer 23 liter och ar lagt pla-
cerad. Den gar att lossa i fram-
kant och hédktas upp, genom att
den ar ledad i bakkant, for ar-
beten upptill pd motorn. Sa-
deln ar tvadelad med en lostag-
bar ankstjart som har en liten
kudde for foraren vid solokor-
ning. Nigot centrastéd finns
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inte, dd hade 52-graders lut-
ningsvinkel varit en utopi. Si-
dostod far racka.

En annorlunda varld
Var mc-vérld bestar ju som be-
kant av dvervagande fyrtaktare
men nar man fallt upp héger
fotpinne, fallt bakat och vecklat
ut kicken, trampat till och hort
knattret fran V-fyran en liten
stund, kanner man sig forflyt-
tad in i en annan och annorlun-
da mc-virld. Blundar man ser
man en VM-depd, lukten frin
TTS-oljan kunde lika garna
ringla ut ur Kenny Roberts GP-
racer och under hjdlmen véxer
tuppkammen.

Vid kallstart vill motorn ha
choke i 15—20 sekunder. Ett
rokmoln talar om att det ar
dags att sld tillbaka den lilla
havarmen och slira ut. Just det,
slira ut for RD 500 ar mycket
hogt vaxlad. Sakert med avsikt
for att inte sla runt med alltfér
gasglada startare. Glom allt
vad bottendrag och lagvarvse-
genskaper heter. Det hér ar en
racer. Den vaknar sa smatt vid
6000 varv och kommer riktigt
bra forst vid 8000! Det existerar
bara ingenting darunder. Den
hoga utvaxlingen gor ocksa att
man endast behover varva ut
pa ettan, lagga i tvaan och flyt-
ta sig ytterligare nagot tiotal
meter for att ha passerat
svensk maxgrans for hastighet
pa allmén vag! Den toppiga ef-
fekten kraver verkligen en van
och omddmesgill hoégerhand.
Det absolut handelseldsa livet
under 6—6500 byts omedelbart

till rena raketavskjutningen.
Accelerationen harifrdin och
upp till 10000 &r verkligen im-

ponerande, och livsfarlig om Rl

man inte beharskar den. Lite av
turbofenomen men ackompan-
jerat av ett kraftigt insugsljud
helt i racerstil.

Effekten hos RD 500 har ju
som bekant varit féremal for
diskussioner. Det har pratats
om allt mellan 80—90 hk. Im-
portoren sjilv uppger en siffra
pa 87 hk och fér att fa klarhet
sjilva stillde vi maskinen pa
en rullande landsvag hos Ken-
neth Stigefeldt i Anderstorp. Vi
korde tva kurvor och fick fram
att maskinen pa vevaxeln ger
88 hk och pa bakhjulet 83 hk.
Minst sagt imponerade siffror
ur en femhundra. Vad varvtalet
betraffar marks en markant av-
stanning vid 10000 men mo-
torn har utan tvekan potential
for att fis att varva ytterligare
ett tusental. I det "race-kit"
som kan kopas, for 90.000:—!
ingér en effekthojande sats for
motorn med i stort sett allt nytt
utom block och cylindrar. Mo-
torn pastas da ge 110 hk, och i
forening med allt annat t.ex.
nya lattare hjul och manga
andra bitar i latta material, har
man foér en rimlig (i férhéllande
til vad andra produktions-
500'or kostar) kostnad en po-
tent och tillférlitlig 500-racer.

Varning for varv

Yamaha RD 500 gor over 220

km/tim med liggande forare.

Den héller ledigt jamna steg
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Yamaha RD 500 gor éver 220
knmvtim flat out och kér utan vi-
dare détt lopp med en 1100-ku-
bikare vid axprover frdn héga
varvial. Fran stillastidende gor
den en slét figur, den maste sli-
ras igdng pd grund av sin hoga
utvixling. P4 kdpan sitter ett
klart kdpglas med noggranna
putsinstruktioner som &r av-
sett att titta igenom, ovanligt
pa hojar idag.

Den rammonterade helkdpan
ar delbar i fyra bitar for att un-
derlitta service. Centralstod
finns inte utan endast sidostéd.
Detta med avsikt eftersom ma-
skinen har en enastiende lut-
ningsvinkel pa hela 52°.

Yamaha RD 500LC ar en tek-
niskt mycket avancerad motor-
cykel, tinkt som en viggiende
replika av Kenny Roberts fjol-
drsracer. Finesserna dr manga
frdn en superavancerad tva-
taktsmotor till racerram med
raffinerad fjadring och suvera-
na egenskaper.




sl

Genom att lossa en genomga-
ende bult i tankens framkant
och ta fram en liten wire ur
verktygssatsen kan man tippa
upp tanken pd detta satt for att
komma 4t att arbeta ovanpé
motorn. Stora luftburkar sitter
pé varje sida 6ver forgasarpa-
ren och nedanfor burken syns
vattenpumpen.

Roren fran det bakre cylinder-
paret har korsats for att fa sam-
ma langd som de andra och
mynnar ut langst bak i ank-
stjarten. Trots vdrmeisolera-
de plastkdpor blir det rejalt
varmt om ldren. Bromsviétske-
behdllaren sitter monterad i
gummi for att klara de envisa

vibrationerna i cykeln.
-~

Power jetforgasarna sitter par- ) By

vis monterade, gaswiren loper
runt en skiva och via ett lank-
system pdverkas ocksd den
framre forgasaren. Ovanfor ben-
sinkranen sitter chokeregla-
get. Vid kallstart kraver maski-
nen ca 15—20 sek. choke, ett
bltt moln talar om att det ar
dags att sl tillbaka den lilla
hdvarmen.
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med superbikes pa 1100 cc vid
acceleration pa hoga varvtal.
Fran stillastdende har den in-
gen chans, inte heller pa kvarts-
milen men nar det giller att
fran fort kbra annu fortare ar
den svar att sla. Sjalvfallet kra-
ver ett spjut som detta en bade
rutinerad och férstandig férare
ndr man vistas i trafiken. Man
blir latt fartblind, det gar sa latt
att kora fort och maskinéns ho-
ga utvixling bidrar till att man
ocksa gor det. Det precisa
chassit gor dock att den gar att
korrigera i trangda lagen. Ma-
novrar som normala standard-
cyklar aldrig skulle tala klarar
RD 500, oftast. At hopplosa la-
gen finns inget att gora och
mer an en kopare kommer nog
tyvarr ocksa att hamna dar.
Den har motorcykeln passar
bést pa en bana eller i hander-
na pa en "aterfallsroadracare”.
Vi lat ett par stycken av dessa
med bade guldpokaler och la-
gerkransar hemma i finsképet
prova RD'n och fick exakt sam-
ma reaktion: "Precis som en ra-
cer. Inget under 6—7000 varv
och vildsamt 6s nar det val
kommer! Vilka bromsar!”

Bromsarna &r verkligen ef-
fektiva med exakt kédnsla hela
tiden men gaffeln dyker ganska
mycket nar man tvingas ta i
ordentligt, bakhjulet haller sig
dock kvar pa asfalten. Aven
den suverana bakhjulsupp-
hangningen sviljer underlaget
fint och ger sakerhet vid kor-
ningen.

Finns det inget negativt da?
Jovisstt Motorn gar hart,
den vibrerar ganska kraftigt
trots balansaxeln och efter
langkérning har man surrande
hander lange efterat. Den ar
som namnts hogt vaxlad vilket
gor laglig landsvagskorning in-
te bara svar utan narmast
omdjlig om man skall ha lite
behallning av akturen. Kopp-
lingen, som ar bra att jobba
med, rasslar ganska mycket vid
avslag och det blir haftigt
varmt om stj-n och insidan av
laren pa grund av avgasroren
innanfoér sidokaporna. Den s6-
lar ner sig ganska rejalt ur de
fyra mynningarna baktill, i syn-
nerhet vart exemplar vars po-
wervalve hakade upp sig halv-
vags oppen vilket bidrog till
bade hojd bensin- och oljefor-
brukning. Normalt drar RD'n
mellan 0,70 — 0,80 lit/mil, aven
om vi efter hardkorning, framst
pa bana, uppmitte ca 1,1 lit/
mil. Med hakad powervalve
héll sig dock vardet runt litern
och oljan, som normalt racker
linge, blev plotsligt mycket
odryg. Oljetanken har inget
skvallerfonster utan en var-
ningslampa som tiands nar det
ar ca !4 liter kvar i tvaliterstan-

TEKNISKA DATA: YAMAHA RD 500LC

MOTOR: Typ: 50° tvatakts vatskekyld V-fyra. Borrning X
slag: 56X50 mm. Cylindervolym: 499 cc. Kompression:
6,6:1. Max effekt: 88 hk vid 9500 v/min. Max vridmoment: 68
kmp vid 8500 v/min. Férgasare: 4 26 mm Mikuni power jet.
Ligsta oktantal: 98. Smorjsystem: Autolube separatsmorj-
ning.

KRAFTOVERFORING: Koppling: Flerskivig lamellkoppling i
oljebad. Vixellada: 6 vixlar. Drivsitt: O-ringskedija.
RAMDELAR: Fjadring fram: Teleskopgaffel med anti-dive
140 mm fjadringsvag. Fjadring bak: Monocrossfjadring med
liggande fjaderben 120 mm fjadringsvag. Ramtyp: Fyrkants-
profilkonstruktion omslutande motorn pa sidorna. Hjul: Gjut-
na treekrade. Dack fram/bak: 120/80V16, 130/80V18. Bromsar
fram/bak: Dubbla ventilerade skivor/Enkel dito.

ELSYSTEM: Batteri: 12 V/12 Ah. Generatoreffekt: 190 W.
Start: Kickstart. Tandning: Brytarlost TCI.

MATT OCH VIKT: Lingd: 2080 mm. Bredd: 670 mm. Hjul-
bas: 1375 mm. Héjd: 1145 mm. Sadelhéjd: 780 mm. Markfri-
gang: 130 mm. Tankvolym: 23 liter. Vikt: 200 kg fulltankad.
Pris "pa gatan™: 40.950:—. Importor: Hallman & Eneqvist
Motor AB, Box 600, 136 26 Handen, tel 0750-124 40

"‘ {Under motorn ligger den hori-

sontellt monterade stétdimpa-
ren som via ett linksystem av
aluminium tar emot svingens
rorelser. Férspanningen stélls
genom den stora ratten pa
damparen, returen med det lil-
la vredet vid infdstningen.

Notera lisblecken déver olje-
tankslock och de bida locken
pa kylarens expansionskarl. In-
strumenten sitter i en plat som
isolerats med gummidverdrag.
Handtagen har racerréffling for
maximalt grepp.

ken. Ett gott rad ar dock att for-
soka ha med sig en extra liter
av den rekommenderade Ca-
strol TTS, den oljan finns min-
sann inte overallt.

Totalanpassad

Man sitter precis som pa en ra-
cer. Korstallningen ar perfekt.
Allt kraver sma rorelser, den
sexvaxlade ladan ar enormt ex-
akt och kraver inte koppling
vid uppvaxlingar eller nervax-
lingar pa héga vaxlar. Kapgla-
set gar att anvinda for att se
genom och solokdrning rekom-
menderas pa det varmaste.
Passagerare ar inget som hor
hemma pa den har cykeln. For
att understryka racebetoning-
en ytterligare har alla lock sik-
rats med lasbleck, istallet for
najtrdd som pa racers, nagot
som behdvs med tanke pa sur-
ret i maskin.

Vikten fulltankad anges till
200 kg, forvanande mycket nar
man tittar pa hur elegant kom-
pakt Yamaha fatt ihop bitarna,
men visst dras den med négra
kilo for mycket har och dar.
Detta ar inte markbart vid kor-
ning men for eventuellt tavlan-
de blir det allt till att skala bort
en del.

Yamaha RD 500 LC ar vag-
hallningsmassigt den kanske
basta standardcykeln pa mark-
naden idag. Den ar s oerhort
exakt, forlatande och neutral
men att handskas korrekt med
den kraver en del av foraren,
inte minst psykiskt. Motbok for
motorcyklar ar sdkert ingen
losning men nog skulle Social-
styrelsen vilja komma fram och
klistra pd en varningsetikett:
"Varning! Socialstyrelsen re-
kommenderar hogst 6—8000
varv pa denna motorcykel.”
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