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RD 350 har utprdglad

| spiration, ndgot som

'den till en popular maskin

att tavia med. RD-cupen kérs i ér
internationellt for tredje aret i

| tad och klassen har danat forare

| som Alan Carter, Martin Wimmer
och Philip Robles. Har hemma
kommer manga férare att kéra
RD'n i "Liila Superbike”, vilket
kommer att gora en sorts cup i

cupen.

$4 har da Yamaha lattat pa forlaten
kring sina bada intressantaste
nyheter for i 4r och inbjod den
europeiska mc-pressen till stor
provkdrning pa den egna testbanan
utanfor Hamamatsu i Japan. De bada
maskinerna, infdr vars uppforande
allas forvantningar var hogt
uppskruvade, var sjalvfallet Yamaha
RD 350 LC samt Yamaha XJ 900. Var
och en pa sitt satt en superhoj, trots
olika storlekar och helt olika
konstruktionsfilosofier.

Pa den drygt 5 km langa och pa
sina stallen mycket snabba banan
hade de bada cyklarna alla tillfallen
att visa sin duglighet och dom satte
sannerligen inga forvantningar pa
skam. Tvé verkliga trumfkort, var och
en pa sitt satt. Snabba, sakra
intressanta och korglada.
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eee Yamaha RD 350 LC &r precis
lika vass som utseendet forrader.
Ett verkligt krutpaket, laddat med
det yppersta inom
tvataktsteknologi och med
egenskaper som gor den till rena
racern. Prestandan hos tidigare
modeller har ju inte varit nagot att
direkt klaga 6ver och den nya
83:an ar etter varre. 59 hastar tar
man ur den tvacylindriga 347-
kubikaren vid 9000 varv/min! Till
sin hjélp har man bl.a. YPVS,
utjamning i insuget samt
effektivare kylsystem,

YPVS, Yamaha Power Valve
System, innebar att motorn har
rorlig avgasport ett patent som
Yamaha hittilis endast anvant pa
tavlingsmaskiner. Med YPVS kan
avgasporttiderna kontrolleras for

bade maximal effekt och styrka. En
mikrodator kontrollerar "'ventilen”
som bestar av en cylinder placerad
horisontellt 6ver avgasporten med
urtagningar som matchar
portdimensionerna. Vid hogt
varvial bildar porten och urtaget i
YPVS storsta mojliga oppning for
avgaserna, medan den i gengald
delvis stanger vid [agvarv. En
balansslang mellan
insugskanalerna ger forbattrade
tomgangsegenskaper och mjukare
men snabbare svar vid gaspadrag
fran laga varv.

RD'ns vatskekylning har ocksa
genomgatt en del férandringar for
att klara det hojda effektuttaget. En
ny typ av termostat begransar
flodet vid laga temperaturer och
paskyndar varmkérning men

oppnar fullt nar yttertemperatur och
arbetssatt pakallar 6kad kylning. Ett
uppsamlingskarl tar hand om
overskottet istallet for att lata
vattnet evakueras ut i det fria och
systemet halles pa sa sétt slutet
och behover inte ideliga kollningar
av vatskenivan.

Helt igenom ny

Det ar inte bara motorn som bjuder
pa nyheter. Hela chassit ar
praktiskt taget nytt. Ramroren har
fatt en annorlunda dragning for
oOkad vridstyvhet och fiadringen ar
forbattrad bade bak och fram.
Framandan hos RD-modellerna
har knappast varit maskinernas
starkaste punkt hittills men arets
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Med sin laga vikt och starka
motor har XJ 900 inte 54 lite
sportmaskinstycke over sig. Den
ar lattkord, smidig och bjuder
samtidigt pa en rejal portion

korgliadie. Aven XJ 900 kommer
att aterfinnas i startféttet vid de
svenska Superbike-taviingarna
och det skall bit intressant att se

modell ar klart forbattrad aven om

perfektion. Gaffeln ar kort och
stérre diameter pa
benen och luftassistans.

ng. En utjamningsslang
ffelbenen hade varit
ren for att underlatta ratt
ada benen vid pafylining.
eren

o
ssiv verkan. Den ar
agt och vertikalt samt

2

en blir hardare och
pning ju mer den

fortfarande har en liten bit kvar

ckdampare av gas/oljetyp

vingen via en ledad arm.
ssiva fjadringen har den

belastas och blir féljaktligen
mjukare allt eftersom belastningen
avtar. Fjaderforspanningen har fem
l&gen och justeras innanfér hoger
sidokapa. En justerratt ar
férbunden med sjalva fiadern via
en tandad rem och det hela ar ett
enkelt enhandsjobb med en
nyckel.

Yamaha RD 350 LC ger ett
gediget intryck bade
komponentmassigt och genom sitt
hogklassiga detaljarbete. De nya
treekrade hjulen innehaller fram
dubbla slitsade skivor och baktill en
enkel dito, alla med sinterbelagg
for god bromsverkan vid regn.

Pa utrustningssidan aterfinns
bl.a. en ny kapdesign med en liten
styrkapa och en racinginspirerad
underdel. Tank och sidokapor/
sadel har fatt ny utformning som
folier ramen och bidrar till fartigt
intryck. Framfor 6gonen pa foraren
sitter varvraknaren med
hastighetsmataren till vanster och
tempmataren placerad till hoger.
Reglage och kontroller pa
sedvanligt Yamaha-vis tydliga,
valgjorda och bra att hantera.

Skallat troll

Visst motsvarar den nya RD 350'n
de forvantningar pa fart, bromsar

vad dea kan satta émat
1100'orna;

och vagegenskaper som man kan
stélla pa en maskin av den har
kalibern. Lat vara att motorn
fortfarande inte ar nagot under av
seghet i botten, den behover
fortfarande varv for att trivas bast,
men nar man val skruvat tillrackligt
langt pa hoger handtag, da hander
det saker. Den drar med
oOverraskande kraft fint och jamnt
fran knappa 6000 och ut till
rodfaltet pa varvraknaren. Svaret ar
blixtsnabbt i de hoga
varvialsregistren och de sex
véxlarna anvands flitigt och garna.
Aven med en tung forare i sadeln
imponerar fartresurserna och en
toppfart enligt mataren pa 200 km/
tim noteras pa banans langa
rakstracka liggandes platt mot
tanken. Kiart tillrackligt effekt
m.a.o!

Yamaha RD 350 LC é@ren
mycket speciell motorcykel och
liknar i manga styckeren racer.
Den staller likaledes speciella krav
pa sin forare eftersom den ar en
utpraglad 'gasarmaskin®'. En
omdomesgill hogerhand ar A och
O for det ar latt att aka fort med det
har spjutet. Inte minst tack vare bra
vagegenskaper och stadighet,
nagot som ocksa Overraskade
positivt. Det nya chassit har gjort
RD’n klart stabilare och med ratt
installd bakfjadring och lagom tryck

igaffeln gar det att pressa rejalt
utan att bjudas pa nagra otrevliga
overraskningar. Bromsarna ar
mycket effektiva och lattdoserade,
bakskivan kanske t.o.m. lite fr bra
i bettet.

Man bor nog ha i atanke
maskinens begransade
anvandningsomrade. Alla krav pa
brénsleekonomi bor slangas
Overbord. Tvataktare ar torstiga,
framforallt om dom ar pa néstan 60
hést och extremt varwvilliga, RD’n
har utpraglad racerkaraktar och
trivs bast med varv, vilket gér
pendling och touring lite knepigt.
Visst sitter man bra och bekvamt,
vibrerar gor den inte heller tack
vare nya motorfasten, men roligast
har man ensam i sadeln pa kdnda
krokvagar. RD 350 LC &r en
krokvagarnas motorcykel, fullt
kapabel att spoa storre cyklar pa
asfalten, inte minst nar det galler
hanterlighet. En torrvikt pa 145 kg
parad med motorns effekt kan fa
vilken superbikeagare som helst
att avsta och lamna walk-over.

Soker man en latt, rolig
supermaskin med krav pa sin
forare, prestanda i klass med
dubbelt sa stora maskiner och ar
beredd att tanka nagra liter extra da
och dé i gengald, ar detta svaret.
En forforare i racerkostym.
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Motorcykel rakt
upp och ner

| en tid av datorisering, turbo,
monoshockar, 16” hjul och
futuristisk formgivning, har Yamaha
skapat en superbike som ar
befriande enkel och rak. XJ 900
fyller ett tomrum som lange gapat
oppet i Yamahas modellprogram
och naturligast fér Hamamatsu-
folket var att dra XJ-serien till sin
spets. Eftersom XJ-serien bestar
av fyrcylindriga radmotorer, smala
till p& kopet, konventionellt chassi
och i de flesta fall kardandrift, valde
man att bygga 900’an efter samma
princip. Resultatet blev en lattkord,
snabb och viktriktig{sportstourer for
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den publik som inte séker det mest
extrema i klassen. "Det dr det den
saknar som gor den sa bra’* sager
Yamahas reklamslogan och det
som &syftas ar storlek och vikt. XJ
900 ar ingen stor motorcykel.
Parkerad bakom styret far man mer
kansla av en 650 eller 750. Motorn
&r p& XJ-vis extremt smal tack vare
generatorplaceringen bakom
cylinderraden. Detta bidrar till
mycket god markfrigang och gér
maskinen lattkord utan risk for
skrap aven under belastning. Till
den goda hanterligheten bidrar
ocksé en torrvikt pa endast 218 kg,
astadkommet genom bl.a. flitig
anvandning av latta material.
Motorn i XJ 900 &r bade ny och
gammal. Egentligen ar det samma

vevhus som pa XJ 650 men med
maénga andringar. For att inte dra
effekten till absolut maximum valde
man 853cc som lagom storiek med
bade hdgt effektuttag och liten risk
for vertrimning som resultat. Hela
97 hastkrafter vid 9500 varv/min
har uppnétts och det utan nagra
markvardiga finesser och med
konventionell ventillayout med tva
ventiler/cylinder. YICS, Yamaha
Induction Control System, anvands
for effektivare forbranning och
lagre forbrukning. YICS-systemet
leder bransle fran alla fyra
forgasare via ett extra insug till just
den cyliner som befinner sig i
insugsmomentet och ger darmed
effektivare forbranning och mer
ekonomiskt utnyttjande av

traditionella dubbelvagga.
Genom att anvanda latt men
starkt har man sparat

marks nar man sitter bakom styret.

branslet. Motorns borrning och
slag, 67x60.5 mm, tilliter bade
hogt varv och bra lagvarvs- och
mittendrag med ganska lag
kolvhastighet. De bada kammarna
ar kedjedrivna och har automatisk
strackning. Oljekylare ar standard.

Latt men starkt

Ramen pa XJ 900 ar av vanlig
vaggtyp men gjord av speciellt
starkt lattviktsstal och den normalt
ganska tunga kardanen ar av
lattviktstyp. Baksvingen har dubbla
stétddmpare av gas/oljetyp med
separata reservoirer vilket medger
Okad kapacitet och battre kylning.
Damparna har en ny typ av
omstélining som andrar bade
férspanning och dampning i
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XJ 900 har konventionell sving
med dubbla ddmpare men dessa
ar av en ny gas/oljetyp dar
férspanning och dampning

samma handgrepp. Justerratten
sitter i underkant pa damparen och
ar visserligen enkel att vrida men
juddamparen sitter for nara, varfor
justerning bast sker med kall motor.
Risken for branda fingrar ar annars

onad g )
oncag

Framgaffein har lufiassistans,
rejait vobbeisiag av aluminium
samt anti-dive kopolat over
bromsama. 300"an har tacksamt
nog den uliamningssiang melian
gaffeibenen som RD'n saknar
Anti-divemekanisTen pa XJ 9
som andra hydraudfisia
mer eft forsaijnrngsargumen
utseendesak 2n en nytioond
Effekten ar knappt markbar uncer

stélls via en och samma ratt.
Denna ar beldagen nertill men ar
svar och smértsam att na da
cykeln érvarm.

korning och eftersom man pa
denna modellen jagat vikt anda fran
borjan, skulle man kunnat kapa
ytterligare nagot kilo genom att
struntat i anti-dive.

Bromsarna, daremot, har en mer
anvandbar finess, namligen
ventilation genom sin
sandwichkonstruktion. Skivorna ar
m.a.o. dubbla men ligger sa tatt att
man maste titta noga for att
upptacka det. Aven bakskivan ar av
denna konstruktion och 900’an har
forsetts med sintrade belagg for
batire bromsegenskaper vid vatt
vaglag

Yamaha XJ 900 ar som namnts
enkel och rak men har anda ett

L

synnerligen tilltalande yttre. Den
ser latt ut och har fin linjeféring.
Innanfdr den lilla kapan sitter ett
styre bestadende av tva gjutna
aluminiumhalvor som justeras
genom vridning av en tandad
mellanbit. Instrumenteringen liknar
i mycket RD’ns. Varvréknaren ar
placerad i mitten,
hastighetsmataren till vanster och
pa hogersidan sitter branslematare
och ett digitalur. Sadeln gar en bit
upp pa tanken och ger en bra sits
for foraren samt god plats for ev.
passagerare. Finish och
detaljarbete haller hog klass och
man saknar ingenting pa
utrustningssidan.

RD 350's dampare ar lagt
placerad vilket bidrar till bade
bra viktfordelning och lag
tyngdpunkt. Fjadringen arbetar
progressivt och justeras med en
nyckel innanfor hégra
sidokapan. Den latta men
kraftiga svingen &r nallagrad.

Yamaha RD 350 LC ar den
effektstarkaste standard-350'an
som nagonsin tillverkats. Den
rorliga avgasporten, YPVS, syns
utanfor och framfér cylindrarna.
Kylaren har fatt storre kapacitet
for att klara effektokningen och
en effektivare termostat som
reglerar flodet optimalt i alla
lagen. Den sexvaxlade ladan har
tata, snabba steg och ar en frojd
zt;t jobba med.

I grunden samma motor som XJ
650 men modifierad och
omgjord att klara 853 cc. En
extra kanal i insuget reglerar
brénsleflédet fran samtliga
forgasare till den cylinder so

heofi +

sig i insug

och ger pa sa satt effektivt
utnyttjande av de dyra
dropparna. 900°an har en
synnerligen kompakt och smal
motor, generatorn ligger bakom
cylinderraden, vilket ger mycket
god markfrigang. Konventionell
topp med tva ventiler/cylinder
och dubblia kedjedrivna kammar

med automatisk kedjestrackare. VAND!
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For 22.975:— far man inte bara
en spannande gatracer, man far
ocksa en maskin med den basta
stamtavian inom tvatakteri.
Motorn ar fortfarande en
den parallelitwin
-

%

som Yamaha bérjade med inom
tvataktsracing for nédstan tjiugo
ar sedan, dven om likheten idag
ﬁlkn motorerna ar mycket
n.
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Att ha varvréknaren i mitten dr
Yamahas melodi for i ar.
Maxeffekten 59 hk tas vid 9000
varv men motorn snurrar latt in i
rédféltet vid urvarvning pa

Latt,
ratt och
snabb

Yamaha XJ 900 har ett fornamligt
vikt/effektforhallande och det
mérks nar man kor. Den smidiga
motorn drar mjukt anda fran botten
och &r harligt seg nar det behdvs.
Den &r inte desto mindre varwvillig
och kvicknar till lite extra over
6000. Den visade tydligt att det

faktiskt &r 97 hastar det handlar om

véxlarna. Instrumenteringen och
reglage ar tydliga och bra och ér
inkapsiade av en liten styrkapa,
borttagen pa bilden.

och presterade enligt
hastighetsmataren en toppfart av
ca 230 km/tim over den langa
fartrakan med liggande forare.

De bortbantade kilona kommer
ocksa val till pass genom kurvorna
da maskinen upplevs mycket latt
men anda stabil. XJ 900
standardutrustas med Pirelli-dack,
vilket hjalper upp lite grand aven
om de japanska standard-déacken
numera ar riktigt bra. Gaffel och
bakfjadring svarade upp fint och
maskinen holl sig stadig bade i
harnalen och i full fart pa rakan. Att
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Med XJ 900 avslutas XJ-serien
som nu innefattar maskiner med
fyrcylindriga radmotorer fran

s g

mcc tili 900cc. Nasta

Aven XJ 900 har varvrakr gl innrikt g en

férlagd till mitten. | hogra oliktandad mellanbit som ger

"klockan” finns bransiematare 'manga olika positioner att valja

och ett digitalur. Det justerbara pa.

styret ar gjutet i aluminium och

XJ 900 har kardandrift kan man jamiort med andra 900°0r ar den

glomma eftersom det knappt betydiigt smidigare. Korstaliningen

mérks annat an vid padrag och ar bra och bekvam. nagra

avslag pa ettan och nagra vibrationer stor inte komforten och

sidokrafter kunde inte markas. med sin 22-liters tank forde den
Bromsarna klarade sin uppgift passa utmarkt for sportig touring,

perfekt men anti-diven ar helt n?"got som den enligt Yamaha

onbdig eftersom den inte gor sjalva ar avsedd for.

nagon nytta. Ett mekaniskt Den verkar rakt igenom

lanksystem 4r i sé fall att foredra.
XJ 900 &r mycket lattkord och sin
motorstorlek till trots kanns den
som en mindre cykel att sitta pa.
Hanterligheten kanns igen fran de
mindre syskonen i XJ-serien och

valbyggd, en fornuftets
motorcykel, och ar ett bra aiternativ
f6r den som inte stirrat sig blind pa
det varsta som finns. XJ 900 har
anda det mesta som gor en mc-
forare upphetsad.




