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BIKE nr.? 19847

En ny trend har fitts inom
125-klassen.

Supersportmaskinen.

Yamaha RD 125 LC ar forst
pa plan med en maskin pa 20
hédstar och imponerande pres-
tanda.

Har kollar vi om den ar
varre dn den gamle kungen
Ziindapp KS 125.

AV ROBERT LAVER

Alldeles sjalvmant har den gamla
kungen, Ziindapp KS 125, abdikerat
fran tronen och lamnat plats for Yamahas
nya vattenkylda RD 125 LC. Ziindapps ge-
neralagent tycker namligen inte att det finns
mojligheter att importera KS 125 langre i
nuvarande ekonomiska lage gentemot den
tyska D-marken. Maskinen blir for dyr helt
enkelt. 13 500 kr kostade de senaste im-
porterade maskinerna, som heter arsmo-
dell 1981. :

Och sa ar konkurrenterna for billiga.

Nya Yamaha RD 125 LC kostar 11 775
kr. 1725 kr mindre an Ziindappen.

Nu kan de ocksa erbjuda lika mycket
effekt och battre prestanda an gamle
kungen.

Yamaha blev tvaa, efter Zindapp, att
erbjuda vattenkyining och det har samti-

K ungen &r dod. Leve kungen.

- digt inneburit en rejal hojning av effekten.

Trots att Yamaha RD 125 LC ar ency-

~lindrig har den en toppeffekt pa 20 hast-

krafter vid hela 9 500 varv.

T
Den lite stérre Ziindappen ér lite saviigare i
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Den effeksiffran lat misstanksamt hog:

och for att kolla dess sanningshalt be-
stamde vi oss for att provkéra den paral-
lellt med den gamla kungen Zindapp KS
125

En ny KS 125 (81:a, uttagen april -82)
med erfaren agare letades fram och ma-
skinen stélldes mot Yamahas RD 125 i en
serie prov.

KONSTRUKTIONS-
SKILLNADER

Vad har man mest nytta av? Toppeffekt
eller vridmoment?

Att konstruera en liten hogvarvig motor
med bade toppeffekt och bra vridmoment
pa lagre varvtal &r en uppgift vard den
bésta motorkonstruktor.

Ziindappen har ett acceptabelt botten-
drag och en hygglig toppeffekt, jamfort
med tidigare konkurrenter i 125-klassen.

Yamahan har mycket bra toppeffekt
men ett skralare vridmoment i mellanregi-
stret. Helt naturligt.

Tittar man pa motorkonstruktionerna ser
man tydliga skillnader i de tva fabrikernas
I6sningar. Zindappen ar tex konventionell
med kolvstyrt insug, brytarlds tandning
och ett valdampat avgassystem.

Yamaha daremot har satsat pa bade sk
Reed-ventil i insuget och en extra behalla-

.re mellan férgasare och insug kallas YEIS

(Yamaha Energy Induction System). Bada
systemen ser till att gasblandningen kom-
mer in i forbranningsrummet pa ett for
spolningen smidigt satt istallet for att
“studsa” mellan forgasare och forbrén-
ningsrum. Reedventilens nérvaro vet vi
paverkar vridmomentet positivt i hogsta
grad medan den praktiska sidan hos YE-
IS-burken annu inte &r utvarderad av oss.
Yamahans avgassystem ar ocksa mer ut-
format som en riktig expansionskammare
(utan att for den delen bullra) vilket hjalper
till att ytterligare hoja toppeffekten. Aven

Yamahans tandsystem ar brytarlost.

Fabrikerna har valt olika satt att l6sa
vattenkylningsfragan. Ziindappen jobbar
efter den sk termosifonprincipen dar vatt-
net cirkulerar av sig sjalvt. Varmt vatten
stiger uppat och sjunker nér det kyls av i
kylarelementet.

Yamaha har daremot en vattenpump
som arbetar konstant precis som pa de
storre RD-modellerna. Yamahan ar en-
sam om att ha tempmétare, men den indi-
kerar bara att vattnet tar tid att vérmas
upp, for nagon risk for Gverhettning fore-
ligger knappast. Zindappen har en lampa
som varnar for hog vattentemp.

For att slippa vibrationer har Yamaha
lagt in en balansaxel bakom vevaxeln.
Darmed slipper man hanga upp motorn i
gummibussningar som Ziindapp har gjort.
Av de tva systemen fungerar det japanska
bast.

Hur stor skillnad ar det da i praktiken
mellan dessa tva konstruktioner?

Vad det galler ren toppfart och accele-
ration ar Yamahan overlagsen. Utan mat-
utrustning till hands kunde vi konstatera
att Yamahan ar ca 15 till 20 kilometer i
timmen snabbare an Ziindappen. Matarna
visade 145 resp 130 km/h, men verklighe-
ten ligger snarare runt 130 mot 115 km/h.
Alitnog, Yamahan accelererade aven
snabbare och slog Ziindappen med flera
maskinlangder upp till toppfart dar avstan-
det fortsatte att oka.

Accelererade vi daremot fran 70 km/h
pa hogsta vaxeln blev rollerna ombytta,
atminstone i borjan. Nar Yamahan val se-
gat sig 6ver 7000 varv/min tog den snabbt
in forspranget till Zundappen. Valde vi
daremot en vaxel som exakt passade mot
hastigheten 50 km/h hade inte Ziindappen
nagot att satta emot Yamahans attack.

Skillnaden mellan de bagge ér alltsa sa

markant att vi utan vidare kan utnamna

ra kurvor &n den smidigare Yamahan. Béda ligger fint pa védgen.
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Yamaha RD 125 LC till ny prestandakung i
klassen. Ovriga konkurrenter har bara att
stalla in sig i kon och kénna sig passerade.

Men acceleration och toppfart 4r inte allt
som en motorcykel ska vara bra pa. Effek-
ten ska vara anvandbar och chassit maste
kunna klara av fartresurserna.

Zindappen har under méanga ar levt pa
att den varit stor och att den haft ett gedi-
get yttre. Aven de stérsta 16-aringarna har
tyckt att maskinen kannts tillrackligt full-
vuxen. Men visst har den varit omodern
och haft en del brister.

Alt inte kunna erbjuda ett separatsmér-
jesystem ar kanske den storsta bristen. Att
ha med oljia och blanda sjalv vid varje
tankning ar en styggelse som ingen
egentligen kan férsvara. Allra minst Zin-
dapp sjdlva, som borde ha andrat denna
miss for ldnge sedan.

Vaxelladan &r ett annat sorgligt kapitel.
Dragkilskonstruktionen som Zundapp an-
vénder sig av (en axel med fasta drev och
en axel med individuellt rérliga drev som
lagger sig i ingrepp med hjalp av en inne i
axeln lopande kil) &r i och for sig ingen
dum I8sning, men slaget i vaxelspaken ar
férodande langsamt. Sa langsamt att den

grund av att féraren inte kan vaxla tillrack-
ligt snabbt. Att vaxla utan koppling ar inte
att rekommendera.

HOGT ANDRAHANDSVARDE

Men trots dessa missar ar Zindappen
en populér maskin och dess anseende ar
gott. De flesta som velat ha en mer lands-
vagsbetonad 125:a har valt just Ziindapp
for dess lugna temperament i motsats till
manga andra japanska 125:or. Och sa har
den haft bra prestanda.

Andrahandsvardet har ocksa legat i
topp och den som har haft rad med en KS
125 har séllan gjort nagon riktigt dalig
affar om han eller hon har skétt sin klenod.

Ett exempel: 1979 kostade en KS 125
10 700 kr. | ar far en dgare som kort 1000
mil/ar ut 9 600 kr for sin valskétta Zin-
dapp, enligt Bikes -82 beglista. En bra af-
far

En tvacylindrig Yamaha RD 125 som
kostade 8 695 kr 1979 star nu i 6 400 kr
om den kérts samma antal mil, enligt beg-
listan. De milen har d& kostat 1 195 kr mer
an Zindappens.

Formodligen kommer nya Yamaha RD
125 ta Over lite av Zindappens andra-
handsvarde, eftersom den nu ar varst i
klassen och darmed ett snapp attraktivare
an sin féregangare i RD-raden.

Véar provkorningsmaskin fran Yamaha
var en av de forsta som syntes pa vagarna
i vara hemtrakter och kommentarerna
haglade fran forbipasserade fotgangare
och fordonsfarare.

—Vad snygg den é&r, hérde vi utropas
flera ganger av hugade 16-aringar som
formligen sog i sig RD-modellens racerak-
tiga utseende. Sallan har vi métt ett sa
spontant intresse for en ny modell som
nya vattenkylda RD:n.

Lasse som &gde var inlanade Ziindapp
grunnade lite innan han kommenterade
sin forsta provtur med Yamahan.

— Den kéanns faktisk lite liten f6r mig som

m

faktiskt hammas lite i accelerationen, pa:

Tydliga instrument med foredomliga reglage. Yamahans forarplats saknar bara en Jjustuta.

Forutom tempmétare finns det varningslampa for oljenivan till separatsmériningen.

Den svarta Yamahamotorn har synbara Slaktskap med forebilden TZ. De forsankta halen i
kopplingskapan ska paminna om en torrkoppling. Kylsystemets mekaniska pump déljs i motorns

framkant. Spoilernq gor sitt for att understryka racersiéktskapet.

Yamahamotorn i genomskérning. Bakom ve-
vaxelns centrum ser vi balansaxeln och pilarna
i insugsroret visar gasernas vég fran forgasa-
ren till forbrdnningsrummet. Burken &r vad
Yamaha kalla YEIS.

ar van med den stérre Ziindappen, men oj
vilken smidig vaxellada, utbrast han till
slut.

— Rent estetiskt tycker jag att den har
lite for lite krom. Jag har inte riktigt accep-
terat den har mattsvarta trenden, som ser
lite billig ut i mina 6gon, fortydligade han.

Pa fragan om han skulle kunna tanka
sig att byta maskin om ett sddan erbjudan-
de skulle kunna realiseras tvekade han
dock inte.

— Javisst. Yamahan ar klart rolig att kora
och den gar ju faktiskt riktigt fort. Fortare
&n jag hade kunnat forestalla mig.

Skillnaden mellan 17 och 20 hastar &r
alltsa klart markant och de tre extra has-
tarna upplevs som fler eftersom Yamahan
ar cirka 20 kilo lattare torr.

Den lagre vikten gor sig dven pamind da
man kor i trafiken. RD 125 ar mycket latt-
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Toppfart:
over 130 km/h

manovrerad trots det korta styret som gér
kérstallningen lite hoptryckt. Styrets bredd
ar 680 mm.

Yamahans hjulbas upplevs som kort,
men faktum &r att den ligger narmast Ziin-
dapp (som &r den langsta 125:an pa
marknaden) med sina 1300mm. Vi lag ner
pa tanken under ett toppfartsprov och den
gick mycket stadigt. Lika stadigt som Ziin-
dappen vilken far anses vara ett riktmarke
med sin fina vaghalining.

Zundapp har alltid haft fina fjadrings-
komponenter med sin egen tillverkade
framgaffel och Konis stéllbara stétdampa-
re bak.

Yamahas framgaffel upplevs som lite
mjukare och bakfjadringen har inga juste-
ringsméjligheter. Med en forare pa dryga
70 kilo i sadeln gick det bra, men Ziindap-
pen ar klart bastantare i sin uppbyggnad.
Yamahan &r sportigare i sin framtoning
och har tex ingen pakethallare, vilket ar
standard pa Ziindappen.

Béda maskinerna har hydrauliska skiv-
bromsar fram och trumbroms bak. Yama-
hans frambroms é&r battre, eftersom den
kraver mindre bromskraft och tar mjukare.
Grimeca-bromsen som sitter p& Ziindap-
pen ar visserligen kraftig men den &r trog-
jobbad och den &r lite okénslig. Bagges
trumbromsar bak ar helt acceptabla. Vi
métte nu inte upp nagra bromsstrackor,
men nagon svaghet pa grund av underdi-
mensionering kunde vi inte méarka.

RACERSLAKTSKAP

Yamahans sportighet framtonas inte
bara av den hukade korstéllningen och
den nagot spartanskare utrustningen.
Aven markfrigngen ar forvanansvért bra.
Béde avgasror och fotpinnar ar vl undan-
lagda. Fotpinnarna &r dessutom fallbara
om man nu skulle klara av att lagga ner
maskinen sa pass mycket att andarna
skulle ta i marken. De smala dacken satter
faktiskt en grans f6r hur mycket nerlagg
maskinen klarar av. Med dacksdimensio-
nerna 2.75x 18 fram och 3.00x 18 bak pa
de gjutna falgarna blir det en begrinsad
markkontakt. Ziindappen har ett nagot
bredare bakdéack (3.25x18) och de tyska
dacken kanns palitligare rent subjektivt.

Bagge maskinerna &r standardutrusta-
de med toppkapor som mera ar en de-
signpryl an ett vindavvisande tillbehér.
Men det &r inget fel i att en maskin &r
snygg. Yamahans 6vriga linjer ar klart in-
spirerade av Gvriga vattenkylda RD-mo-
deller och de hérstammar i sin tur fran
fabrikens TZ-racers. Yamaha RD har
aven en mindre kapa under kylaren som
sveper under motorn. Dess praktiska nytta
ar svarkontrollerad, men visst 4r den mat-
chande.

Reglage och instrument &r alltid bety-
dande for hur man ska trivas med sin ma-
skin.

Zindapp har tidigare haft ett ologiskt
blinkersreglage pa héger sida, som nu &r
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Ziindappens forarmiljo &r inte riktigt lika mo-
dern som Yamahans. Blinkersreglaget sitter till
héger och tempvarningen sker med lampa.

(=N &

Toppképa, kraftig framgaffel och stor Grime-
caskivbroms vittnar om att Ziindapp satsar pa
stadiga grejor. Kylaren jobbar utan pump.

‘Kanistétdémparna bak pa Zindappen &r
stéllbara nér det géller att forspanna fiddern.
Dock inte nér det géller démpningen.

utbytt. Det sitter fortfarande dumt nog pa
hoger sida, men tummens rérelse ar nu
&ndrat till det horisontella planet.

Yamahan &r mer standardiserad och fo-
reddmligt korrekt, liksom de flesta moder-
na japaner. Vi saknar dock en ljustuta pre-
cis som vi saknar en “dédarknapp’ pa
Zindappen.

Zindappens matare &r inte lika galant
utformade som Yamahans, men de funge-
rar tillfredstéllande dnda. Yamahan éar lite
mer komplett med tempmaétare och olje-
varningslampa till separatsmérjningen.

Zindapp har aven ljusfunktionen inlagd
i tandningsnyckelns vred vilket ar lite for-
villande. Vi efterlyser har en halvljusauto-
matik precis som p& BMW.

En 125:as ljusutrustning &r inte mycket
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att skryta med tack vare de klena elsyste- ~ det. Motorn maste sliras igang de forsta
men. Som tur &r finns det inga elstarter metrarna om man ska géra en snabb start.
och de behovs inte heller, &ven om batte- Det betyder att man belastar kopplingen
rierna hade klarat av att driva dem. extra hart. Visst gar det att starta mera

Bégge maskinerna ar mycket lattstarta-  lusigt, men ska kraften utnyttjas blir det till
de efter sedvanlig instélining av bensin-  att slira lite. L&ter man motorn komma upp

kran och choke. Chokereglagen sitter di- i dragregistret, alltsa narmare 7000 varv/
rekt pa forgasaren. min, gar den ocksa latt upp pa bakhjulet.
Yamahan &r sa lattstartad att man med  Kopplingen visade dock ingen tendens att
latthet kan sitta i sadeln med en véxel i, mattas ens efter upprepade starter. :
tandningen paslagen och bara stéta till Fortsétter man accelerationen upp ge-
den framat for att motorn ska ga igang. nom véxlarna marker man hur fint stegad

Lika smidig &r den att f4 upp pa cent- véxelladan &r. Motorvarvet sjunker aldrig
ralstdet. Man behover inte ens anvinda  under 8 000 varv/min pa de tre férsta vax-
héger hand och lyfta under dynan. Ettkliv  larna och p& fyran, femman och sexan
pé centralstodets sidopinne och ett stadigt kommer varvet inte ens under 8 500. Ra-
tag i styret &r allt som behévs nar den ska  cerslaktskapet &r patagligt.
parkeras. Det kan man tyvarr inte sdga om Vi vagar nog pasté att Yamaha RD har
Zundappens centralstod som bade ar startat en trend som kommer att fa fler
hégt, obalancerat och svarmandvrerat. efterfoljare. Kawasaki ligger i hasorna

Yamahan har &ven ett praktiskt sido-  med en liknande maskin och rykten sager

tod. . attaven Ziindapp kommer igen med en ny

Nu har vi konstaterat att Yamahan &r maskin baserade pa den tyska 80-kubika-
snabbare, sportigare, mera lattmanévre- ren. BAde Yamaha och Kawasaki har 80-
rad och i mycket en modernare konstruk-  kubikare pé den tyska marknaden som &r
tion. Men finns det inte ockséa en baksida identiska med den svenska RD-versionen
be. s . T By med den hdga effekten ur den férhéllan- p& 125 cms.
pp KS 125 ar marknadens storsta devis lilla motorn? Men &nnu sa ldnge sitter Yamaha RD
| 125:a som éven lampar sig for lite Jovisst, finns det nackdelar med 20 125 |C ensam pa tronen.

landsvégsakning. Pakethallaren &r standard. hastar ur 123 cm?. Att starta ar konst bara Leve kungen!
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