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KNALLHATTARNA

Den vassa Yamaha RD 350 F har genomagatt en
smarre ansikislyftning for att fa ordentligt grepp
om 400-klassen. Men récker det for att kndcka
Hondas ldckra, avancerade och dyra
Freddie Spencer replica — NS 400 R?
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bjuder pa héga prestanda och goda

vagegenskaper, samtidigt som for-
sékringskostnaden kan hallas pa en rimlig
niva. For dem som valjer bland de vassas-
te | klassen finns tva alternativ; Honda NS
400 R eller Yamaha RD 350 F. Det dr bara
ur tvataktsmaskinerna man lyckats krama
ur verkligt hog effekt, hittills. Och det &r tva
ettriga tvataktskonkurrenter som gér upp i
ett hart test.

Honda NS 400 R presenterades forra
aret som en replica av Freddie Spencers
NS 500 racer med vilken han vann VM
1983. Och visst har cykeln fatt en race-
massig, lacker design. Den réd, bla, vita
Hondan vacker uppmarksamhet vardn
den parkeras. En gul ruta pa kapans sidor
utgor botten for ett tavlingsnummer, det &r
bara siffran som fattas. Detaljer som in-
kapslad framgaffel och sidostéd vittnar om
att man anstrangt sig for att ge maskinen
god aerodynamik.

Under tanken |&per en aluminiumbalk
som férbinder styrhuvud och svingarmens
infastning innan den fortséatter i ett par vag-
gor under motorn upp till styrhuvudet igen.
Svingen, ocksd den av aluminium, ser
mycket fértroendeingivande ut. Ett 130/70
V 17-déck sitter pa 17-tumsfélgen bak. En
enkel Showa-ddmpare véxlas ut progres-
sivt genom Pro-Linksystemet. DAmpnings-
justering saknas, men férspanningen jus-
teras enkelt via en hydrauléverforing.
Framgafflarna fran Showa har 37 mm dia-
meter och en mekanisk anti-dive motver-
kar dykning vid bromsning. Tva luftnipplar
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Tva verkliga godsaker i 400-klassen

att vaxellada och motor l4ttare kan integ-

langst upp styvar upp gaffein vid behov.
reras till en kompakt enhet och att de bada

Bromsutrustningen bestar av tva 258

mm skivor med tvakolvsok fram och en
220 mm skiva med tvakolvsok bak. Skivor-
na har borrats négot for battre vattenav-
ledning.

Motorns konstruktion &r unik. En trecy-
lindrig v-motor!? Vinkel mellande bada
framre cylindrarna och en enkia bakre ar
90 grader. Men till skillnad mot originalet;
Freddie Spencers NS 500, &r alltsa cylin-
derparet vinklat framat och den enkia bak-

ovre ramroren kan dras rakare mellan styr-
huvud och svinginfastning. Dessutom far
man lattare plats med elkomponenter for
landsvégen, exempelvis batteriet.

Mellan cylindrarna sitter tre 26-milli-
meters Keihin-férgasare inklamda pa ty-
piskt Honda-manér. Kalluft kommer fran
luftfiltret under bensintankens frémre del.

Pa en modern tvataktare behdvs nagot
system for att forbattra mellanregister-

re cylindern star rakt upp. Lésningen gér  effekten vid hoga effektuttag pa topp. Och

PRESTANDA

EFFEKT maximal (hk) VIKT fulitankad (kg)
[HONDA 59,3 ] [YAMAHA 169 |
LYAMAHA 53,2 ] [HONDA 192]
EFFEKT vid 100 km/h pa hogsta vaxein (hk) VIKT effektforhallande (kg/hk)
[YAMAHA a7l
HONDA 17 | HONDA 3,23]
0—402 METER acceleration (s) BROMSSTRACKA fran 100 km/h till stopp (m)
[HONDA 12,72 [HONDA 34,0]
LYAMAHA 13,63 ] [ YAMAHA 34,3
70—130 KM/H acceleration (s) BRANSLEFORBRUKNING
genomsnittlig (lit/mil)
[POEa 0.66]
| YAMAHA 0,73
I_—_]7o—1so Slilan o gl AKTIONSRADIE vid ovanstéende bransle
vi ranstaen ransie-

I:g":jg’:"\ e 55.68] forbrukning (km}

: [HONDA 281 |
TOPPFART med liggande férare (km/h) [YAMAHA 256 |
[HONDA 2076 |

YAMAHA 182,7
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Hondas patent kallas ATAC. Under 7500
varv dppnar en ventil en extra avgaskam-
mare pa de bada framre cylindrarna. Den
extra kammaren stdmmer av avgassyste-
met béttre fér l&g- och mellanregister.
Over 7 500 varv stdngs ventilen och av-
gassystemet &r optimalt anpassat fér hég
toppeffekt. Honda har tagit i ordentligt och
man anger héga 72 hk i maximal effekt.
Den enkla bakre cylindern saknar ATAC,

LATTAD OCH FORBATTRAD

Yamaha RD 350 har ménga ar pa nac-
ken vid det har laget och till | &r har man
sett igenom konstruktionen och férbattrat
den pé flera punkier. Syiftet &r att ge mer
effekt, mindre vikt och okad driftsdkerhet.

Hjértat | konstruktionen &r den tvacy-
lindriga tvatakismotorn p 347 kubik. Mo-
torn har naturligtvis Reed-ventiler och Ya-
mahas YPVS-system med rérlig avgasport
for béttre mellanregistereffekt. Borrning
och slag &r samma som férra aret, men
insugs- och avgasporiarnas utformning
har dndrats och en ny kanal férbinder
insugs- och @&verstrdmningskanalerna.
Férbranningsrummet har tidigare varit ku-
polformat, men har nu ett kilformat utfs-
rande med kons vinkel mellan cylin-
derhuvudets yta ndstiftet, vilket ska
ge en effektivare ning.

Ett nytt racingliknande avgassystem
och tidigarelagd t2ndning ska tillsammas
med de hér atgar a ge fyra hastar mer
effekt. Den uppgivn ekienadrnu 63 hés-
tar.

Chassitaristortse
vaggram i rundror
métt. Alu-sving och 1
bak ger smidiga men
végegenskaper. Bakhju
ett progressivi M
enkla stétdéamparen
teras med ett verkiyg
feln &r luftassiste
meter. Att jamfara
dive saknas, men
system tar hansy
och hastighet och kan d

ofdrandrat. Dubbel
med kompakta
mshjul fram och
amtidigt stadiga

rspanning kan jus-
lagen. Framgaf-
har 34 mm dia-
ndans 37. Anti-

e slagets langd
armed till viss del

minska gaffeins ihoptryckning vid broms-
ning.
Bromskomponenternz gar inte av for

. Systemet. x
 Ett kompakt och snabbstyrt bygoe i alumi-.

. @
En prydilig instrumentering dér réda siffor och
diskreta blinkerslampor minskar tydligheten
ndgot.

gen. Péfylining av tvataktsolja for separat-
smérjningen sker under sadeln

Hondas recept for béttre mellanregistereffekt
heter ATAC. En extra kammare dppnas pa

lagvarv sd att avgassystemet stims av béttre.

Enbart de tva framre cylindrarna har

nium. Kérstéliningen &r forhéliandevis mode
fat«g’ejrkép’anéskydd%fflm. ; 5 %

£ |
Ett litet 4 Ah-batteri ger reserv for elférsorjnin-

hackor. Tre 267 mm skivor bromsas av
dubbelverkande ok. Ldnga skaror &r urtag-
na for béttre vattenaviedning och lagre
vikt.

Hjulen har dessutom fatt en ny klenare
utformning for lagre ofjadrad vikt. Enligt
fabriken &r de gjutna aluminiumhijulen
ungefdr ett halvt kilo lattare var.

Helkapan ar samma som férut, &ven om
lackeringen &ndrats till det battre. Lagre
sadelhdjd ger lagre kérposition och féra-
ren kommer |attare ner bakom képan.
Fortfarande utan att benvinkeln blir an-
strdngande.

Viinleder testet genom att ta ut cyklarna
pa Sviestadsbanan utanfor Linképing.
Vesa Kultalahti som tidigare vunnit Lilla
Superbikeklassen med RD 350 ingar i test-
laget.

— Jag har kért mycket med RD 350 och
vetattden fungerar utmarkt pa bana, kom-
menterar Vesa infor testet. Ddremot har
han inte provat NS 400 R tidigare.

Sviestadsbanan &r en jamn och ganska
kort bana och varvtiderna ligger runt minu-
ten. Efter start- och malrakan kommer ett
s-parti och en klurig sektion fram till Tor-
parsvangen da banan vénder tillbaka pa
en lang rakstracka dar cyklarnas accele-
rationsresurser &r avgérande betydelse.
Efter Bergskurvan i andra dndan &r varvet
fullbordat.

KAPPLOPNINGEN

Detkrévs inte manga varv for att konsta-

tera att Honda NS 400 R sticker ifran Ya-

maha RD 350 F utan st6rre anstréngning.

Men sa har ocksa Honda-teknike;na tagit
aat T

Forspénningen av bakfjdadern sker hydrauliskt.
Stotdamparen &r hdrd redan i grunden och
det mjukaste ldget fungerar bést.

]

Verkligen héftiga bromsar. Dubbelkolvsoken
och 256 mm skivorna &r oerhért effektiva.
Antidiveverkan &r justerbar | fyra ldgen och
framgaffeln &r inkiddd f6r att minska luftmot-
standet.

43




BIKE nr.? 1985?

Dubbelverkande ok och 267 mm skivor ger ef-
fektiv bromsverkan. Framgaffeln har variabel
ddmpning som tar hédnsyn till bade slagets

hastighet och ldngd.

Honda-teknikerna har
anstrangt sig for att ge
NS 400 god
aerodynamik och
maétutrustningen
stannar mycket riktigt
pa 207,6 km/h.

i ordentligt med ett sofistikerat bygge med
dyra I6sningar. Nagot som ocksa visar sig
pa prislappen. Yamaha RD 350 F &r upp-
byggd med enklare medel och hénger inte
med trots vissa atgarder tills i ar.

Cyklarnas vagegenskaper skiljer sig lite
frén varandra. Yamahans stérre framhjul
ger stadiga och lite tréga styregenskaper
och maskinen later sig inte lika l4tt laggas
ner och kastas omis-partierna. Men vikten
&r laga 169 kg och cykeln k&nns fortfaran-
de behéndlig att hantera. Men vid en direkt
jamforelse &r skillanden tydlig. Honda NS
400 R har excellenta végegenskaper. Den
later sig utan motstand sldngas ner i hard
kurvtagning utan att bekommas det mins-
ta. Och bromsarna &r ordentligt tilltagna.
Tva fingrar récker.

— Yamahans centralstéd maste mon-
teras bort, det tar i tidigt. Speciellt at vans-
ter, rapporterar en svettig testférare till
protokollféraren i depan.

Hondan saknar centralstéd helt och har
finns ingenting som tar i.

Yamahabromsarna fungerar ocksa bra,
men har inte riktigt samma 6verldgsna bett
som Hondans. Vid bromsproven senare vi-
sar det sig att bada maskinerna stannar pa
ungefér samma strécka; 34 meter, fran
100 km/h. Men det &r d4ckens faste som
satter grénsen for bromskapaciteten.

Vid en summering av banracingegen-
skaperna kan vi konstatera att det blir skill-
naden i motoreffekt och register som gér
Hondan snabbare runt Sviestad. Med en
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Avgassystemet dr nytt for i &r och ger ett tuf-
fare utseende. Effekten dr dock fortfarande
of6réndrad, trots hogre effektuppgift fran
fabriken.

Det progressiva Monocrossystemet har lite

vél mjuk fidder som kan férspénnas med
verkiyg.

Snabbtanklocket kréver nyckel for att kunna
dppnas, och enbart superbensin (98 oktan) far
anvéndas.

Varvraknaren &r centralt placerad i en enkel
och verskadlig instrumentering.

Ramen dr uppbyggd i rundrér av stal och
chassimatten dr i det ndrmaste samma som
Hondans. 18-tumshjul fram ger emellertid tro-
gare styregenskaper. Vikten stannar pd ldga
169 kilo.

POANGTABELL

HONDA YAMAHA
NS 400 RD 850 F

MOTOR
TOPPEFFEKT
TOTALEFFEKT
VRIDMOMENT
ACCELERATION
MOTORKARAKTAR
SUMMA:
TRANSMISSION

VAXELLADA
KRAFTOVERFORING
SUMMA:

U
CHASSI
STYRNING
STABILITET
HANTERING LAGFART
KURVTAGNING
FJADRING
BROMSAR
VIKT
SUMMA:
FORARMILJO
KORSTALLNING
KOMFORT

PA
INSTRUMENT,
REGLAGE
SUMMA: 1
LANDSVAGSEGENSKAPER
BENS'NFSRBRUKNING 3

AKTIONSRADIE
PASSAGERARE

SUMMA:

EKONOMI

INKOP

KOSTNADER 1000 MIL
IMA:

SUMMA:
TOTAL 8 8

viss reservation fér Yamahans lite vl mju-
ka bakfjédring uppfér sig bdda maskinerna
mycket fint pa bana.

Hondans starkare motor och genom-
arbetade aerodynamik ger utslag ocksa
vid toppfartsproven. Matutrustningen ger
imponerande utslag; 207,6 km/h i verklig
fart. Yamahaf6raren halkar efter med fort-
farande mycket héga 182,7 km/h.

Annars upplevs Yamahans effektregis-
ter som mer anvéndbart vid normal lands-
végskorning. Honda &r hdgt védxlad och
sexan kommer till anvandning férst éver
140 km/h. Annars far kdrningen ske pa
trean och fyran om effekt ska finnas till
hands. Yamahan &r ocksé toppig, men inte
fullt s& extrem som Hondan. Sexans véxel
fungerar utmarkt fér touring.

-
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Effekt
(HK)
60

R S TR R G s G o [ S
X 1000 rimin

Yamahan ger lite mer effekt upp till 7 500
varv dd Hondan kiiver ifrdn med maximalt sex
hdstar. NS 400 dr ddremot ondadigt hogt véx-
lad. Vid 100 km/h pa hégsta véaxeln har RD
350-foraren 22 hdstar tillhands, medan
Honda-fdraren bara har 17.

Det Hondan férlorar i ett smalare regis-
ter tar den igen genom ldgre bensinforb-
rukning. Hondan drar mer vid jamn fart i 18-
ga hastigheter medan forhallandet vénder
runt 100 km/h. Férmodligen spelar Hon-
dans fina aerodynamik en viss roll. N&r for-
brukningen maéttes vid blandad kérning
férbrukade Hondan 0,66 och Yamahan
0,73 lifmil i genomsnitt.

Ingen av cyklarna har speciellt extrem
korstélining. Langa landsvagsetapper i
sadlarna dr inga problem alls. Kérstall-
ningen &r sportigt framatlutad och vilsam
fér l&nga turer. Inte heller stdr nagra vibra-
tioner foraren i némnvérd grad.

Tvataktsoset far bakomvarande motor-
cyklist suga i sig.

P& teststrackan kopplas utrustningen
pa for accelerationsmétningar. Cyklarnas
korta register gor starten fran stillastaen-
detillengelskakvartsmilen knepig. Det gal-
ler att inte lata varvet falla under 8 respek-
tive 7 000 varv, nagot som stéller stora
krav pa kopplingen. Yamahan ar betydligt
enklare att starta jamfért med Hondan
som lider bade av smalare register och
hégre véaxlad etta.

Vilaserav 12,72 och 13,63 sekunder fér
NS 400 R respektive RD 350 F. Mycket go-
da tider for de sma maskinerna.

SKALLAT TROLL

Men Hondan vinner inte alla accelera-
tionsronderna. Framfor allt inte provet
fran 70 till 130 m/h pa hpgsta vaxeln. NS
400 4r extremt seg pa hégsta véxelnide 1a-
ga farterna och tar hela 22,68 sek pé sig.
Under goda forhallanden. Yamahan &r be-
tydligt piggare och ndjer sig med 13,7 sek.
Ocksa vid maximal acceleration ligger Ya-
mahan aningen fére, men det beror i férsta
hand pa mer passande utvaxling for just
det accelerationsprovet.

Vid ett bestk pa vagen konstaterar vina-
got férvanade att Hondan véger mer &n
Yamahan trots aluminiumram. Visaren
stannar obevekligen pa 192 respektive
169 kilo med cyklarna fulltankade. Fér-
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Yamahamotorn ger lite HONDA NS 400 R YAMAHA RD 350 F
mer effekt i
mellanregistret och MOTOR : e e
3 i R T A S R e R acyIZiat V 90° vattel -cyl, 2-takt, vattenky!
ldgre utvéxling ger mer SLAGUOLYM %57 a°"' s47om
i ING/SLAGLANGD . . ; 57 /50,6 mm ,0/54,0 mm
anvéndb a.r k{’ aft vid KOMPRESSIONSFORHALLANDE 60:1
normal kérning. FORGASARE @ %1% keinin 26 mm Tvé Mikuni 26 mm
TANDNING e . Brytariss Brytarlos
OLJESYSTEM . . Separatsmorjning Separatsmdrfning
VOLYM O o 2,0 (motor) + ca 2 (oljetank) liter 1,7 (motor) + 1,6 (oijetank) liter
VOLYM KYLVATSKA .. 1,93 liter 1,5 liter .
modigenardet oncansmer avancerade | WA CRSIEN SHENARY  SIVEMBERT,  SHEMSENIMS
motoruppbyggnad som ger nagra extra ki- MAX UPPMATT VRIDMOMENT/ o
lon. AR e R s 48 Nm/8 500 r/min I rm
Om vi dividerar vikt och maximal effekt i
TRANSMISSION
fr vi fram ett vikt/effektforhallande som L e Bakehtires diy Snedskurna drev
faktiskt blir férménligare for Yamahan; i Flerskivig vt
2 KOPBLING: . ...« Flerskivig vat vig Ve
3,17 mot 3,23 kg/hk, vilket borgar fér god | ANTAL VAXLAR ... . . 8 5 :
acceleration. Men ocksd motorns effekt- a%ﬁ%hé%gem\emggmm O-ringskedja O-ringskedja
karakt&r och registrets bredd spelar in och viD 1 2
e . il 5 200 r/min
har har Hondan ett visst dvertag. PA HOGSTA VAXELN . i
Bilden borjar klarna s smattoch vihar | oyiass)
tvd mycket anvandbara cyklar i klassen. HiBAE 1385 mm 1385 mm
Hondan har mer effekt och gar fortare, GAFFELVINKEL ... .. 3 26°
men Yamahan kommer inte langt efter. P& ggggmé?g o ;% i ';go’",:’"m
banan &r Hondan snabbare frdmsttackva- | styReTs BREDD ... 6207 655 mm
re starkare motor och pé landsvdgen drde | FUADRING FRAMISLAG Showa 37 mm/120 mm, luftass 34 mm/140 mim, luftass
bada likvardiga. Hondan drar emellertid | FJADRING BAKISLAG Pro, %Is(bggg;z/wo mm, Monoshock/100 mm, just f8rsp
Y ; ; Y Jus
mindre bensin och vinner nagra poéng DACK FRAM ... 10090 V/ 16 G000 H 18
dven i landsvagsronden. DACK BAK ..... .. 130/90 V 17 110/80 H 18
Honda NS 400 R kammar hem héga gggmg ';iAKMﬂg A g‘b 256‘m/g1 sk;v22 r]v.éléilvsok ;;5 2275%2 s:;:lvgs ;ﬂ{v‘brseévkerk. ok
¢ i i 3 2 | BROMS BAK © .. .. . mm skiva, tvakolvs: mi A &
poéing for det fina, chassit som bade &r EFFEKTIV TANKVOLYM 18,6 liter 18,7 liter
snabbstyrt och stadigt. Fjadringskompo- | Rex OKTANTAL . Blyfri 95 98
nenterna arbetar fint, &ven om man alltid UPPMATT FULLTANKAD VIKT 192 kg 169 kg
kan o©nska fler instéliningsméjligheter.
Ocksd Yamahans fjadring far bra betyg, ELSYSTEM
men bakfjadern kan séttas i hardaste l&aget gg;rg:méé#ékf & ;go V{f/ Ar? ;56 V{f/:nAh
x A a
direkt och fortfarande &r denmjuk vidpas- | sragTeysSTEM . Kiok Kiok
sagerarkorning. HUVUDSTRALKASTARE 60/55 W H4 60/55 W Ha
Hondan &r mer pakostad med fleravan- | INSTRUMENT . . .. Hastighet, varv, temp Hastighet, varv, temp
. cerade losningar och allt &r inklétt i en ldc- :
ker férpackning. Yamahan &r billigare i in- HASJ'fHETSMATAREN VISADE: o
kép, vilket ocksa marks i utférandet. Om 133 ﬁMjH Dby ; ”5 104
Hondans extragodis motiverar det betyd- | 1sokmH - . 170 161
ligt hogre priset ar ddremot en helt annan
e Erz(sogiow 39 900 ; 35 950.
Yamaha har medvetet undviktig alltfér | PAL GATAN e VS
avancerade och dyra [8sningar fér att hal- ﬁﬁm&ﬁ_ Bigg?sm 1900
lanere priset pa RD 350. Man menar att ko- BENBINC: e 2376:— 2847 —
parna i 400-klassen ofta &r yngre personer | OLJA 400: ! 400:—
i SERVICE CA (INTERVALLER) 830:— (600 mil) 830:— (600 mi)
med begrénsad ekonomi. FORSAKRING, ZON 4. s, 85—
Men att képa motorcykel i den billigaste |35 9 BONUS 6 man :
forsdkringsklassen behover inte nédvan- |SuMmA . 4391:— 4862—
digtvis bara handla om ekonomi. Cyklarna Egﬁg%ﬁf&'ﬂﬁwmm viD
arlattare och enklare att hantera samtidigt 70 KM/H : 0,46 lithmil 0,43 litimil
som man i praktiken inte behéver férsaka 90 KM/H .0,55 lit/mil 0,49 lit/mit
s& mycket i prestanda jamfért med stérre 110 KMIH 0,60 lit/mil 0,66 fitimil
maskiner 130 KM 0 0,83 lit/mit g,% %ml;
o . .0,66 lit/mil ,73 lit/ei
Ochvisstkan man anvénda bade Honda SNITTFORBRUKNING TEST e
NS 400 R och Yamaha RD 350 till bade det HESEHVDELSPRISER
ena och det andra dven om motorn &r en OLJEFILTER . e
tvataktare och effektkurvan spetsig. Bada g%ﬁégg& e F’RAM S 53;.:— : 353.:—
‘a“gaél r?e%gen bens':;t Hor;\dankngjer %’g KOPPLINGSLAMELLER . ... . 416'— 656:—
med blyfri 95 medan Yamahan kraver EN LJUDDAMPARE ... ... .. 686:— 3832—
oktan. Tvataktsoljan fylls i en behéllare un- BENSINTANK g 2907 — 22%::——
i KOMPLETT FRAMSKARM .. 82— —
der sadeln och blandas med bensinen e e =
aut tiskt
HLOBIARSKY : AL 5 726i— 7914:—
Vinnare i testet blir Honda NS 400 R ghma ol g "Réd, bla, vit REAit
med vassare motor och vagegenskaper av !
hogsta klass. Allt inslaget i ett lJackert pa- | GENERALAGENT ... . Sportmanship import AB Hallman & Enequist Motor AB
ket. Tyvarr gor toppig motoreffekt och hog Box 10173 Box 600
utvaxling att vaxelladan méste anvandas 434 01 KUNGSBACKA 136 26 HANDEN
flitigt.

Mot den bakgrunden &r den billigare Ya-
maha RD 350 F ett fornuftigt alternativ. @
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