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Gedigen kansla

@®®® RD:n ger i likhet med sina
konkurrenter Suzuki GT 125x4
samt Zindapp KS 125 en stark
kénsla av att vara gedigen. Med det
menar vi stabiliteten— att den kanns
tung utan att vara tung — bitar som
haller for hogt stallda ansprak. Man
behodver inte kora cykeln for att kan-
na sa. Det racker att sitta pa den,
stillastaende, utan att motorn &r
igang. Redan da kommer den
kénsla som vi har namnt ovan — en
grej som vi har haft med oss sedan
vi frén forsta stund stiftade bekant-
skap med RD:n — ett intryck som
fortfarande finns kvar.

Att dra ut pa en kurvig och sling-
rande vag, att hela tiden kanna
dess skoéna vagegenskaper: fin
fiadring bak och fram, val balanse-
rad. Man vill garna kéra hart med
den. Och det krévs ett visst vevan-
de med gashandtag och véxellada.
5.000 varv behover den for att g&
runt ordentligt, darunder hander in-
te specielit mycket. Sitsen ar jatte-
fin for den som inte har véxt fér
mycket. Tanken bidrar till det, den
ger ett skont knaslut. Dynan ar
ocksa bra, riktigt bra, d& man |att
aker tva pa den utan att stangas.

O-an dar svar ibland
D4 och da har det varit lite jobbigt
attpetain neutrallage, vad det nu ar
att soka i. Dessutom har vart test-
exemplar spelat oss ett fult spratt—
ca 20 ganger under 300 kdrda mil —
dé femman helt enkelt har hoppat
ur. Omotiverat. Ingen stortskén
kénsla precis. | vrigt &r véxelladan
helt godkand. Den har nagot langre
slag an p4 t.ex. Kawasaki KH 125,
men RD:n har jamna och vél valda
steg. Bade koppling och véxellada
&r mjuka och skona att jobba med.
Fast det borde finnas en véxel ill,
en sjatte. Alternativt att det satt en
kugg mindre pa bakdrevet. Nara
idealets grans.

Starktonshorn,
nastan

Rubriken ar lite tillspetsad, men
RD:n har det haftigaste horn som
sitter pa en 125:a idag. Bra! Regla-
ge och instrument finns pa ratt
plats. P& dnskelistan satter vi upp
eft lite storre avstand mellan blin-
kersreglage och homn. Val tétt nu,
vilket ibland kan medféra att det blir

tuti hornet istéllet for blinkers. Spe-
ciellt med dunhandskar pa. RD:n
saknar ljustuta och trippmatare, tva
finesser som &r standard pa Suzuki
GT 125 x 4. Kontrollen fér helljus
har en nagot ovanlig placering —
men mycket bra — d& den vilar pa
lamphusets overdel. Enkelt och
Bverskadligt, blandas inte ihop med
nagon annan funktion.

Vart exemplar har haft manbe-
tysnmg, d.v.s ljuset har fladdrat at

det hallet, varfor vi inte kan redovi-

sa nagra varden, Trots allvarligt
menade forsok har vi inte lyckats
att justera ljuset. Dock hade RD:n
det bésta ljuset bland 125:0r bade
p& -79 och -80 ars modell, vi hop-
pas att det &ven géller den har ar-
gangen.
Strong kedja
0j, vad vi &r imponerade av kedjan!
Hog kvalitet. Forsta gangen vi jus-
terade den blev redan efter 10 rulla-
de mil, en sak som inte &r sarskilt
ovanlig. | fortsattningen kravde den
inte s& mycket: RD behdvde i me-
deltal justeras ca var 100:e mil, vil-
ket &r ett bra vérde for en 125:a.
Nar vi var klara med cykeln hade
den gétt strax 6ver 300 mil, det
fanns inte minsta tecken till forslit-
ning.
Bra oljekoll
Till skillnad fran fiera konkurrenter
har RD:n inget "plastéga” for olje-
kontrollen. Det finns en indikator
som paverkas av nivan i oljetan-
ken, en lampkontroll. Redan nér ni-
van borjar krypa strax under halv
tank (den rymmer totait 1,2 liter) s&
mots man av ett ilsket, rott sken. |
likhet med flera andra Yamahamo-
deller sa lyser lampan for oljekont-
roll alltid nar neutrallage ligger i.
Lite besvarande och ovant i borjan,
men det gér snart dver. Oljetanken
ar dessutom av ljus plast, en bra
grej, som gor att det ar latt att kolla
upp nivan med ogats hjélp. For-
brukningen av olja har varit ytterst
rimlig, exakt en liter per 100 mil i
medeltal.

Halvtorstig

Bensintanken rymmer lika mycket
som pa Kawasaki KH 125, 11,5 |i-
ter. Tankens rymd i férhallande till
dess relativt milda térst gor att det
blir hyfsade mil mellan tankningar-
na. Var lagst uppmétta forbrukning

Det mesta ér gediget p4 Yamaha
RD 125 och for 6gat bjuder den
péen aynmlmnn lyckad design.
Bensintanken ér kanske det som
drar blickarna till sig i férsta
hand, den langsmala,
tanken, som rymmer 11,5 liter
soppa. En del anser att
nummerplathallaren bak inte
harmonierar med linjerna i
ovrigt. Kanske?, men det ma vara
ensmaksak.

vid blandkérning stannar pa 0,48
livmil. Medelférbrukning under
blandkérning blev 0,53 lit/mil. Och
vid fullgaskorning &r den trots allt
ganska snall: mer an 0,60 lit/mil
rann det ej igenom.

RD:n &r ingen vibrator. Snélla
och vanliga vibrationer. De kanns
som varst vid ett varvtal som &r mer
eller mindre "magiskt” — 6.500 varv
— en egenskap som inte Yamaha
RD 125 &r ensam om. D&r har de
héngt med sedan cykeln var fab-
riksny. Styrvibrationer forekommer
nastan inte. Fotsteg likasa. Dér-
emot en liten kittlande otacking fran
bensintanken. Den har skapat me-
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ra ljud &n kénsla. Har horts. Vi har

Greppen ml frambroms och

inte kommit tillratta med prc
Genomgaende
latistartad
Lika latistartad varje gang. Kall
som varm: forsta kicken. Och om
man sa dnskar gar det i likhet med
GT 125x4 att kicka igang den med
handen. Nagra i testlaget har an-
mérkt pa att kicken legat alltfor vin-
klad mot forarens ben (= snav vin-
kel/skulle legat narmare motom).
Négot 4 la "silverpilsyndrom”, for
den som har sadana referenser.

Bromsarna ar mycket effektiva.
Skivan fram ar helt i klass med Su-
zuki GT 125x4. Trumman bak ar
ett snapp battre an Suzuki. Tyvarr
mattas trumman bak vid upprepad
bromsning, ett fenomen som aven
férekom pa 1979 ars modell. Pa
trumman bak finns en finess som vi
inte har hittat pA nagon annan
125:a en inspektionsiucka, dar
man kan kolla upp beldggens for-
slitning.

Det finns endast 1 backspegel.
Okey, det gar att kdra med en spe-
gel. Men en cykel som andé kostar

gmppvinllga Reglage och
in

I mod ﬂ di
hellluslndlkatom som dock inte
syns hér. RD:n bjuder dven pa ett
lasbart tanklock.
6ver 9 langschalar, pa den borde
man kunna kréva tva backspeglar.

Det &r ingen latt match att vélja
125:a idag. Forutsatt att man inte
exakt vet vad man vill ha. Suzuki
GT 125x4 éar en fin maskin, dess
konkurrent Yamaha RD 125 &r en
fin maskin. Dar ar det. | ett 16p mel-
lan de bada &r de trots allt ganska
lika. Man far mycket motor och cy-
kel, de kostar ungefar samma
peng. Vad har da GT 125x4 som
inte RD:n har? Bl.a. finesser som
ljustuta och trippmétare, bredare
och bekvamare dyna. Samt en liten
tank och stor torst. Var har Yamaha
RD 125 sominte GT 125x4 har? Jo,
bl.a. en tank som rymmer 1.5 liter
mera soppa. Och RD:ns torst 2r re-
lativt blygsam i forhdilande tll Su-
zukin. Man kan ocks3 isa om verk-
tygen pd RDn.

Lattoch smldlgl attfylla pa olla

Och

plast. Enkoll rmd bgat, direkt gar
det att se hur mycket som finns
kvar i tanken.

Lite orig men vettig
placering av verktygssatsen. Dar
sitter den bra langst akterut,
under sadein.
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