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Medan Honda CB 250 kdnns svag blir denna
maskin tvértom ganska pigg med 400-motorn.

Vélordnat och enkelt, med cokereglage uppé
vid styret pa Hondan.

Bromsar imponerande: Honda 400. Antalet
skiljer den fran lillasyster 250:an.
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fotpinnarna i marken men stéd och avgas-
ror hann bara nudda asfalten innan dack-
en gav sig ivag. Hondan har bra markfri-
gang, men lade i stora delar av underredet
innan décken gav sig. Det gick knappast,
med landsvagsdéck, att ta in mark genom
béjarna pd grund av Yamahans battre
markfrigdng. D& riskerade man latt att ga
pé 6ronen.

Bada &r i stort sett stadiga aven vid
stenhard bankdrning, men férarna hade
anda néagra invandningar mot maskinerna.
Hondan understyr kraftigt vid hardkérning
och har for lite motoreffekt for att neutrali-
sera dessa dacksatande egenskaper,
medan Yamahan reagerade precis tvart-
om. Overstyrning ar alltid lattare att
handskas med an understyrning som kan
ge odesdigra framhjulsslapp.

Yamahadynan har plastbotten medan Honda
nbjer sig med plat. Tva olika tankesdtt ger stor
viktskillnad till Yamahans férdel.
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400:an har &rvt 750/900 F-m:

siva ankstjért.

Under dynan skymtas den enkla gasstétdém-
paren pa Yamahan med forspanningsjuste-

ringen atkomlig med ett specielit verktyg.

L&g vikt och smalt dragregister &r nyckelord for
Yamaha RD 350.

Sl
Yamahas forarmiljé &r ledande pa marknade
Notera tempmataren i varvrdknaren.

‘amahans fruk drt effektiva bromsar. Del
gar att sla runt om man gér fel!
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Pékostade fiadringskomponenter har
idag natt ner till halviitersklassen hos ja-
panska motorcyklar, men mindre maski-
ner far vackert véanta. | USA levereras
Honda CB 400 med luftassisterad fjadring
i gaffeln, men var stalfiadrade gaffel fun-
gerade tillfredsstallande. Allvarligare syn-
punkter levererades istéllet mot bakstot-
damparna som vartefter timmarna led allt-
mer férlorade returddmpningen for att in-
nan korningen fick avbrytas helt forlora
styrseln. En Honda CB 400-agare far allt-
sa efter nagra hundra mil tillgripa det klas-
siska tricket med- japanska motorcyklar:
byta stétddmpare mot ett par europeiska
enheter.

Aven RD 350 lider av bristande fjad-
ringskomponenter, men det omfattar dven
framgaffeln. Hela maskinen har obalans i
fiadringen med en gaffel som ar mjuk pa
e e ket | BRANSLEFORBRUKNING
hard fiader och svag dampning. Tyvarr | VID KONSTANT FART PA
kan det bli svart att hitta en vettig ersitt- f§ HOGSTA VAXELN

HONDA CB 400N YAMAHA RD 350 LC

KOSTNADER 3
PRIS PA GATAN 14.617.— 15.700.—
FORSAKRINGSEX FOLKSAM

HALVAR, HELFORSAKRING

SJALVRISK 1000 KR
ZON 1, 30% BONUS
ZON 4, 50% BONUS

ning till Yamahans korta och grova stét- ?8 ﬁm;: g:‘;'g 32‘5’
dampare, men gaffeln skulle m& mycket 90 KM/H 048 077

bra av ett par qutnipplarnogh en r?‘aockarg 110 KM/H
oljia. Redaktionens egen 350 har SA
é ; i SNITTFORBRUKNING VID

23;::"!']':'3 och 15 mm forspanningsdistanser BLANDAD K ORI a

En avgjord forbattring men gaffeln
kénns &nda for mjuk jamfort med den sty-
va bakfjadringen. Vi funderar ocksa pa att
stabilisera gaffeln mellan benen for att fa
bort nagot av det flex som nu kdnns myc-
ket narvarande vid kraftiga inbromsningar.

Vi har namnt att bagge &r sportiga i sin
karaktdristik, och det géller &ven for kor- | TEKNISKA DATA )
stallning och sadelkomfort. Ingen av 24- § \iGTORTYP 2 cyl 4 takt OHC 2 ¢yl 2 takt
timmarsférarna klagade speciellt, men de § ANTAL VENTILER PER cYL 3 — (kolvstyrning med

0.64 0.80

- varallitfér installda pa att det skulle vara ett reedventiler)
elande for att kénna hur hard Hondans f 5| AGvOLYM | CM? 395 347.4
sadel & och hur stGtig Yamahans bakfiad- | BORRNING/SLAGLANGD | MM 70.5/50.6 64/54
ring &r for ryggraden. Aven om man sitter | \AX ANGIVEN EFFEKT/VARY 32 kW (43 hk)/9500 35 kW (47)/8700
fint korta stunder pa bagge maskinerna § \iaX UPPMATT EFFEKT/VARV 21 kW (28 hk)/9300 25 kW (34 hk)/8500

kan vi inte rekommendera nagon av dena RIDMOMENT/VARY 33 Nm (3.4 kpm)/8000
fér annat &n kort- och medeldistans. Har : DM N N RHALLAND 9.3 s
kommer andra maskiner till nyaret fér alla
som vill &ka mjukt i 400-klassen.

Inte heller bransleférbrukningen gor na-
gon av de bagge rekommendabla for den
som &r ute efter en riktigt ekonomisk ma-
skin. Yamahan drar naturligtvis mest med
sin tvataktsmotor, och &ven om vara 0.95
lit/mil inte &r representativa for kdrning i
trafiken sa far man kallt rakna med 0.75
vid normal kérning. Honda gar betydligt
snalare, och har kan man ligga pa mellan

40 Nm (4.1 kpm)/8200

0.5 och 0.6 lit/mil vid mjuk kérning. Det &r § pRIMARDRIVNING ; Rakskurna drev Snedskurna drev

inte alls snalt, hérde vi nagon saga, och SEKUNDARDRIVNING Kedja 530 Kedja 530

detar sant. FJADRING FRAM/SLAG | MM Teleskop/125 Teleskop/140
En normalsnal fyrtakts 400:a skall klara | FJADRING BAK/SLAG | MM Svingarm/95 Svingarm/95

sig pa 0.4 lit/mil men Honda har inte ryktet ¥ pACK FRAM 3.60S 19 3.00S 18

om sig att bygga snala motorcyklar. Tvart- 8 pACK BAK 4.10S 18 3.50S 18

o BROMS FRAM @ | MM 2 skivor 2 skivor 267

Honda CB 400N och Yamaha RD 350 § BROMS BAK @ | MM Trumma 140 Trumma 180
LC gor kvartsmilen pa 14.3 respektive [ U BAS | MM 1390 1360
13.8 sekunder och nar 170 och 180 km/h. SADELHOJD | MM g 80
Ingen av dem ar nagra dunungar pa va-
gen. De &r klassens sportmaskiner, var
och en med extremt trimmade motorer
med sin egen, utpraglade motorgang.

Du som letar efter nagot billigt och be-
kvamt att kora i den billigaste forsakrings- '
klassen kan leta ndgon annanstans.
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